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Le premier 1000 italien
en aller et retour

Vuilﬁ. c’est Ihistoire de la premicre dis-
tance de 1000 kilometres couverte en
aller et retour au départ d’ltalie, par moi-
méme, Jean-Marie Clément, ¢t Giuliano
Laurenti, Par la méme occasion, ce vol, effec-
twé le 4 juin 2001 3 bord de mon Nimbus
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Fig. 7. Apres plus de deux heures de vol, nous sautons sous le vent de I'Ortles,

dans Tespoir d’y trouver le plus beau ressaut des Alpes italiennes...

4 DM, est un record de France sur aller et
retour libre.

Aujourd’hui, la météo ne promet rien de
bien bon, mais on y va quand méme...

Si je ne sais toujours pas bien utiliser mon
Zander au bout de deux ans, la raison en est
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A gauche, Fig. 1, analyse du 3 juin. Courant de NE dans les couches
inférieures avec retour d’est sur 'Autrviche, avec occlusion. Vent fort secteur
NNE jusqu’aux Cévennes. A droite, Fig. 2, prévision pour le 4 juin :
claivement anticyclonique par NE, avec retour d’est sur lAutriche. Le front
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A gauche, Fig. 3, analyse & 500 bPa, le 3 juin. Le courant de NW

est bien marqué, et court le long de la dorsale, qui se renforce. A droite,
Fig. 4, prévi a 500 hPa du 3 pour le 4 juin, a 14 heures locales :

plus d’espoir de vent dans le Minervois, UAutriche est encore dans le front,

mais le vent de NW est significatif

toute simple : je n'ai que deux circuits en
mémoire, er avec seulement un point de
virage chacun : deux allers et retours de
1 000 km, Caunes-Minervois vers ['ouest et
Timmersdorf vers l'est. Le premier aurai
bien pu «passers, le 15 juiller 2000, sans cette
couche 8/8° entre 3500 er 2000 m, longue
de seulement 40 km entre Ales et le Pic-
Saint-Loup, que I'équipage, a l'unanimité, a
préféré ne pas traverser, méme si nous étions
bien équipés et sous conrtrole radar.

Je profite donc de ce dimanche de Pente-
cote pour prendre un peu d'air au club, conva-
lescent d'une grippe qui m'a bloqué route la
sphére ORL pendant quinze jours. Pourquoi
pas un petit vol local, histoire de faire un check
de mes tympans, vu que le Mistral souffle? Les
antibiotiques ont I'air d'avoir fonctionné car
bien que faisant des bruits abominables, mon
oreille droite ne me fait pas souffrir, et je me
permets le luxe d'un saura 5000 mérres dans
des condidions de turbulence effroyables, méme
er surtout 2000 m au-dessus des nuages. Sur-
prenant, typique de ces vents catabatiques qui
descendent le long des Alpes en «roulanty,
créant des rotors migratoires caractéristiques
accompagnés de systemes ondulatoires vaga-
bonds et peu fiables.

Bref, tour ¢i me donne des idées pour le
lendemain, Recherche d'un compagnon lors
dudiner, une main se léve, un inconnu qui se
présente, Giuliano Laurenti, «monsieur météo»
du championnat national classe 18 m en cours
sur notre terrain (mais aussi instructeur vol A
voile & Belluno). Mais qui fera la météo
demain? «Qu'ils se débrouillent, ils ont les
cartes, et d'ailleurs je les quitte demain soir»
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répond Giuliano! Une tentative de 1000 km
avec moi lui semble érre une occasion 1 ne

frilt : SunO3UNZOON 127 Vaolie: Mon,04JUN2001 0OZ
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perdre & aucun prix. Rendez-vous est donc
pris 2 5 heures pour un décollage & 6 heures,

Retour du resto & minuit et comme je n’ai
aucune idée de la météo, séance d'Internet et
coucher 1 heure avec réveil 2 4 heures pour
re-Inrerner.

Lasituation n'a rien d’extraordinaire (Fig, 1
et 2). Il n'y aaucun des ingrédients classiques
pour 'onde, pas de basses pressions alignées
nord-sud, Au contraire, un courant de nord-
est fortement anticyclonique dans les basses
couches et un courant de nord-ouest lui aussi
anticyclonique 4 300 hPa (Fig. 3 et 4). Le
matin a4 heures, Montpellier me donne un
ventdu NE, avec un TAF qui passe al'est. La
carte est claire 1 il n'y a aucune chance coré
Cévennes (Fig. 5). Cot¢ Autriche, cest assez
bouché (Fig. 6), mais la masse devrair se dépla-
cer vers |'est, sauf retour d’est assez fréquent.
Espérons que d'ici & notre arrivée... Je met-
trai donc Timmersdorf dans ma déclaration.
[l est trop tot pour téléphoner a Giorgio Galet-
to 4 Bolzano. On y va quand méme.

Des débuts difficiles

Comme toujours, méme en ayant tout pré-
paré la veille, un grain de sable bloque la
machine : mon parachute s'ouvre dans la cabi-
ne, et comme le club est fermé, il me faur
trouver et «emprunter» un parachute dans
un planeur privé, obligatoirement du méme
type, car on ne peut pas prendre de risque
wconforts pour un vol de 12 heures. Nous
décollons finalement 2 6h 50, sous les regards
curieux de Luciano Avanzini et Corrado Costa
qui se préparent pour une tentative de 850 km
en aller-retour sur le méme axe. J'apprendrai
le lendemain que Leonardo Brigliadori, bien
qu'averti par ses conseillers météo, a renoncé
a décoller, jugeant la situation non digne
d'intérét.

Audébut, I'important n'est pas d'aller vite,
mais simplement de rester en 'air en avancant
sur la pointe des pieds.

Aucun témoin de vent dans le ciel, qui est
d'un bleu grisitre peu engageant mais la bonne
surprise, un petit laminaire & 500 métres, ne
durera que quelques minutes. Le petit vent de
nord-ouest (25 km/h) passe a I'est-nord-est
pour 30 240 km/h au point de départ, paral-
ele A la crée qui ne fonctionne donc pas.
Descente dans les arbres pour vérifier que les
fevilles sont immobiles, et retour foreé it la case
départ, re-moteur et cette fois le point de
départ (altitude 1534 m) est passé a 2500 m,
une heure apres le premier décollage, ce qui
nous laisse une vingtaine de minures pour
chercher une autre solution. Intéressant, mais
nous ne l¢ saurons que le lendemain, Avanzi-
ni et Costa ont subi le méme sort que nous sur
un autre point de départ, avee redécollage,
mais leur deuxiéme tentative échouera, leur
point de départ ne leur permettant pas de sau-
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ter sur une autre ligne de créte. Notre solution
de rechange ne fonctionne pas malgré un vent
de NW pour 40 4 50 km/h.

Pas de temps a perdre, nous continuons vers
la pente de I'aéroport de Locarno qui ne donne
rien non plus, méme si le drapeau suisse du
Tamaro est horizontal, mais la suivante, sur Bel-
linzona, nous remonte de 1600 m 4 la crére
vers 2400, et sans perdre de temps & monter,
nous avangons sur la pointe des pieds dans
I'espoir de sauter dans la vallée de Chiavenna
oly, s'il existe un seul ressaut dans les Alpes lom-
bardes, il devrait érre la. Le vent est toujours
du NW pour 50-60 km/h et nous passons au
ras du col ¢6té lac de Comie 3 2500 m sur la
pente du Mont Ledit, avec une ondine en
phase (finalement!) qui nous remonte 2
3400 m. Le trou de Chiavenna est devant
nous a quelques kilométres, I'heure de vérité
approche. Nous avons parcouru 62 km en
deux heures. .. Mais au moins, nous sommes
toujours en vol! On y va. Le vario s'écroule en
butée négative, I'alti tourne a l'envers i la vites-
se de la trotreuse des secondes, mais je suis heu-
reux! Clest gagné! Comme pour tous mes

satellite a 3 heures locale

grands vols alpins, le départ aura toujours ¢té
extrémement délicat, question d'heures pour
quelques dizaines de kilometres, la clé de
Iépreuve. Quel contraste par rapport aux
Pyrénées!

Apreés le moins, le plus, et c'est parti. Appel
A Zurich Delta pour dépasser 4 500 m (classe
D limité au FL150 les jours de féte), mais un
répondeur informe que pour absence de tra-
fic. le contrdle est fermé et en cas d'urgence,
appeler Zurich Radar, qui évidemment ne
nous regoit pas. Donc, pas de clairance, pas de
dépassement du FL150. Ce qui ne me chagrine
pas outre mesure, car le vario est inférieur a
1 m/s er ne vaur pas la peine d'ére exploité.
Par contre, nous maintenons notre altitude en
remontant la vallée de I'Engadine par Saint-
Moritz avec un il sur le netto et un aucre sur
la position par rapportaux crétes, le tour dans
une tempéte de ciel bleu et un vent de nord-
nord-ouest de 50-60 km/h, les deux autres yeux
assurant la sécurité, d'otr U'intérér du biplace.

Nous nous laissons donc glisser en surfant
dans de petits zéros netto positifs (n’oublions
pas que 0,2 m/s positif masse d'air porte la

Devant nous, Fig. 8, une situation classique avec rotors bien marqués.
Nous ne redescendrons jamais plus sous leurs sommets.

Cenx-ct constituent le premier ressaut qui va du Gran Pilastro a

la Val Aurin. Il est 10 b 50, nous y arriverons a 3800 m,

et les quitteront 40 kilomeétres a 5300 m sans nous arréter.

A leur gauche, la couche, totalement soudée, nous rejoindra dans pen de temps




Quatre heures de surf (Fig. 9) sans jamais s'arvéter sur les ondes
matérialisées par les sommets d’une couche 7 a 8/8°, premier ressaut
exploitable en sécurité, navigation électronique aidant

finesse 4 1001) jusqu'a la pente de I'Ortles
exposée au vent, oit apparait le premier nuage,
qui ne sera pas un rotor, mais un mélange de
condensations de thermique et de confluences,
et nous remonte rout doucement (moyenne
1 m/s) de 3400 2 4000 m, juste de quoi sau-
ter sous le vent (Fig. 7) et tenter le meilleur res-
saut de I'Tralie du Nord, en un lieu de la Val
Martella appelé 4 juste titre «le paradis de
Cevedale », qui fonctionne a merveille jusqu’a
5000 (moyenne 3,8 m/s) que je quitte a 1 m/s,
[l est 10h 20, nous sommes en vol depuis trois
heures er demi, avons parcouru 150 km,
sommes définitivement passés en onde et le
panorama qui s'offre & nous, 4/8° de cumulus,
rotors a perte de vue, nous remplit d'une gran-
dejoie. A bord, le climar est excellent, on sert
le premier service, petit déjeuner avee biscuits
fins, relax, toilettes. Bref, le moral est au top.

Au-dessus de la couche
Joie mitigée par un contact radio avec Gior-
gio Galetto qui rentre se poser car «pas en

22 ot les sommets des mtages

. Koflach est en-dessous, de ne
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forme» et nous annonce une situation vers
I'Aurriche fortement chargée, Qui vivra verra. ..
Pour 'heure, fapplique au mot les concepts que
j'enseigne, et navigue donc au gré du premier
ressaut, celui le plus au nord, qui me porte a
Vipiteno, au pied du col du Brenner (invisible
dans la couche) puis dans la Val Aurina en plein
ceeur du Sud-Tyrol (Fig. 8), souvenir d'une
magnifique médaille d’or en championnar
national de vol libre il y a plus de vingr ans.
Passage en Autriche et surprise. .. tout se soude.
L’enchantement n'aura duré qu’une heure et
140 km. Un gros caillou sort de la couche, ce
doit étre le Grossglockner qui culmine vers
3700 m. La ville de Lienz, qui n’est pourtant
que 10 kilomérres au sud, n'est pas visible, mais
je reconnais I'environnement d'altrude. Le
GPS confirme, tout va bien, sauf que nous arri-

vons maintenant dans une région totalement
inconnue et la visibilic¢ directe en dessous est
toujours nulle, et le restera jusqu’a notre retour
dans quartre heures.

A une vingraine de bornes au Sud de notre

position, qui est toujours le premier ressaut
visible et exploitable, nous distinguons la ville
de Spittal puis les lacs de la région de Villach.
[l faue done rester haut pour voir loin et bien
identifier les « reliefs » des sommets des nuages
qui ne sont autres que la matérialisation des res-
saurs. Nous réussissons a sauter de trou en
trou (un tous les 30 i 50 kilometres, témoin
d'un ressaut plus puissant que les autres) quice-
tea s’y arréter quelques minutes pour recoller
3 notre niveau idéal de croisiére, entre 5000
¢t 5300 m. Ces trous sont trop petits pour poti-
voir identifier le paysage. du reste inconnu.
Nous volons plutor lentement, avee un cala-
gedel'ordre de 1 m/s et peu respecté, variable
selon la distance qui nous sépare du prochain
ressaut probable, car dans ces conditions, il est
hors de question d'arriver 3 moins de 500 m
(mieux 1000) du sommer de la couche (Fig. 9).
En effer, en cas de probleme d'oxygene, de
santé, ou d'absence de d’ascendance, il faudrait
immédiatement mettre le cap vent dans le dos
vers les trous situés 20-30 km plus au sud, et
prendre le temps de stabiliser les gyros, soirau
moins une minute. Ce qui ne m'empéche pas
de les mertrre en route de temps en temps,
lorsqu’un doute s'installe. .. La vitesse/sol est
toutefois excellente pour cause d'alttude er du
vent 3/4 arriére, secreur nord-ouest pour 50,
plus ou moins 10 km/h & 5000 m, ce qui
inhabiruellement faible.

Voila deux heures que nous naviguons en
ligne presque droite en surfant sur les sommets
des nuages entre 5000 er 5500 m, ct une
décision fondamentale simpose. Timmuers-
dorf n'est plus qu'a 100 km, mais «au ventn,
sous une couche absolument soudée, bien que
fortement ondulée (et done tentante), €moi-
gnage de puissants ressauts, et dont les som-
mets remontent, estimés vers 4 5002 5000 m,
soit 1000 m de plus que sur notre axe, situé
30 km 4 30 ® vers le sud de la route idéale. Ten-
ter de remonter les ressauts en collant le niveau
195 ou plus si clearance accordée? Et en cas
de probleme quelconque, il nous faudrait par-
courir au moins 50 km avant de trouver un
trou, er & ces altitudes (- 15 °C 2 5000 m), le
givrage sera certain. .. Aucun de nous deux ne
connait la région, aucune idée de ce qu'il y a
en dessous, aucune référence de sommets ou
de terrains de secours dans la base de données
du GPS. Décision est donc prise a 'unanimi-
té de continuer sur un axe le plus nord pos-
sible, compatible avec notre séeurité en cas de
probleme, soit au maximum & 30 km vent dans
le dos d'un trou identifié et que 'on peut nor-
malement arreindre sans entrer dans la couche.

Surf sur les nuages
Cette technique nous porte ainsi jusqu’a
Koflach, fameuse marque de chaussures de
montagne, et nous supposerons que les biti-
ments visibles dans un trou sont justement cette
usine. Nous ne verrons pas la ville, mais le GPS
a déja passé I'indication fatidique des 500 km

VOLAVOILE 36




depuis le départ et s'il y avait eu du champagne
a bord, il aurair pour siir coulé! Une vigourcuse
poignée de mains le remplacera! Par sécurité,
nous allons jusqu'a 507 km er décidons le
demi-tour. Devant nous, la couche est de plus
en plus soudée, il nous faudrair contacter Graz
donr la TMA est i 1 minute devant nous et
Paéroport 4 28 km. Clest bien compliqué,
tout ¢a! Allez, cela suffic pour aujourd’hui,
nous reviendrons. 1 est 12150, nous sommies
45300 m avec plus de huic heures de soleil
devant nous pour clore un retour de 500 km :
relax rotal! Nous venons de parcourir 200 km
en une heure trente, entérement en navigation
électronique, en nous arrétant seulement deux
fois pour un toral de neuf minutes, Que vou-
lez-vous de mieux ?

Et nous apprécions immédiarement l'inté-
rér de [aller et rerour commencé vers lest :
apres le demi-tour, nous avons toujours le
soleil au-dessus ou de face, donc il fait tres
chaud en cabine, méme parfois trop, car nous
sommes vétus pour — 30 et il ne fai que —
15 °C! Evidemment, de par ma position ¢n
place avant, il me faut néanmoins faire régu-
licrement ma gymnastique des pieds et
jambes, mais pas de probleme au-dessus de
la ceinture. Je n'ai pas souvenir d'avoir effec-
tud un vol aussi confortable, aucune turbu-
lence, pratiquement pas de spirale ni de
variation de vitesse et d'accélération. ['en
profite pour relaxer et presque dormir. .,

Pour le retour, I'application de la régle du
premier ressaut exploitable nous fait voler une
longueur d’onde plus au nord qu'a I'aller
(Fig. 12), car la pression monte et le front se
dissout. Nous ne ferons aucun arrét pour
retrouver deux heures plus tard notre ressaut
dela Val Aurina 240 km plus a l'ouest, qui nous
remonte de 4000 a 5800 m en 12 minutes
(2.5 m/s moyen). Le barogramme est joint en
Fig. 13, typique du vol ondulé i basse vitesse
mais sans arrér pour monter. Nous reconnai-
trons cette fois 'entrée du Tavern Tunnel, au
nord d'Obervellach. Cela fait toujours plaisir. ..

D'ailleurs la nébulosité se dissout trés vite et
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En baut, Fig. 11. Passage du fatidique

ce roror sera le dernier.

Un petit nuage bas et bizarre & 13 ki au
nord-ouest de Vipiteno suscite ma curiosité,
car le relief est bien orienté et le chrono nous
permet toutes les fantaisics possibles, Dailleurs
tout vol doit étre I'occasion dexpérimentation
et de recherche, c'est le seul moyen de pro-
gresser. Un quart d’heure plus rard. nous
sommes roujours au méme endroir, mais un
peu plus bas... Rien compris. Qu'importe,
i aurai au moins essayé,

En dessous, ¢ ne doit pas étre une par-
tie de plaisir, méme si les bases des cumulus,
qui sont en fair des thermiques déclenchés
par 'onde, se situent autour de 3000 m et
plus. Un p|nm‘lir local mer fin a ses souf-
frances et se pose sur 'adroport militaire de
Dobbiaca, a 1500 m d’altitude. Plus per-
sonne en vol... La solirude absolue dans le
silence compler. Le réve,

Seul au monde
Les derniers 200 kilomérres sont du méme
style que les premiers : Sous le signe du doute.
Face a nous, le grand bleu et plein soleil, pas
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question de réfléchir au futur sans avoir tenté
le ressaut de la Val Martella, §i généreux ce
matin. Dailleurs, une condensation bizarre se
forme & notre arrivée, tres fine, on dirait de la
soie, une merveille de la nature. Un lenticu-
laire semi-transparent et L'}'I.'ll'lgL"l\l'll CONStM-
ment d'aspect nous balise le ressaurt tout le long
de la vallée. Séance phoros, car la scene en
vaut la peine (Fig. 14). Ce sera d'ailleurs notre
derniére rencontre avec un nuage, il est 16h 20
et nous quittons 3400 m au km 170.
Attention & ne pas rater notre arrivée, qui
se trouve d 1534 m daltitude. Compte tenu
du vent, toujours NW pour 60-70 km/h
5-000 m, il nous faur encore nous rappro-
cher & haure altitude avane de commencer la
finale. A peine rourné le dos au groupe de
I'Ortles, plus rien ne fonctionne. Un petit —
0,1 23— 0,2 m/s moyen et le vent de face font
tomber ma finesse/sol a 24. Ce tour perit mais
trés méchant négadf'saccroche it mes baskets,
je cherche au vent, je cherche sous le vent,
rien n'y change. Si les ressauts sont cassés par
I"anticyclone e la rotation du vent i 'est 4
basse altitude qui 'accompagne, alors il faut
<5l T T,
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500 lem, a proximité de Koflach, toujours en vol ondulé, sans nous arréter, autour

de 5000 m (l'indicateur en bas &t droite est le «Sollfabrt», pas le vario). Les autres paramétres sont typiques du vol...
Ci-dessus, Fig. 12. Le retour se fera une longueur d'onde plus au nord que laller; la nébulosité le permettant.
Laller et retour de la Val Aurina i Koflach, 480 kilométres, aura pris quatre heures, dont douze minutes d’arrét,
soit 120 kmlh de moyenne, avec des VZ inférieures a 1 m/s
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Virage 3
Koflach

Retour
Val Aurina

Fig. 13. Barogramme des quatre heures de «vol surfé»
aun-dessus de la couche. Le départ, a 11 heures, et Larrivée, a 15h 10
a 5800 m, sont au méme point, le ressaut de la Val Aurina

rester haut etavancer en pente sur les hauts
reliefs encore exposés au nord-ouest. Déci-
sion est donc prise de se diriger 20 © au sud
vers la Bernina qui culmine a 4 000 m, ot
nous arrivons quelques cenraines de métres
sous le sommer. Aprés avoir perdu 1400 m
pour faire 50 km (quelle différence par rap-
port i I'Autriche ol nous avions parcouru
500 bornes 4 altitude constante), nous
remontons péniblement au sommer et je
joue gros en me jetant sous le vent dans
Pespoir d'y trouver le ressaut... qui est inex-
ploitable, cassé, turbulent, bref, catabatique
4 souhait. J'ai beau I'exploiter comme on
doit le faire dans ce cas, c'est-a-dire en spi-
rale et revenir contre le vent, il me faur
rechercher le deuxidme ressaut qui semble
avoir un appui orographique plus sérieux. Un
minable 0,3, 0,5 m/s moyen haché me
convaine de chercher une solution ailleurs,
que j'identifie dans un trou sur la pente du
Mont Disgrazia découvert lors d’une expé-
rience similaire il y a plus de dix ans, et entre
les + 5 et les — 5, Paltimétre se décide fina-
lement & monter et aprés 35 minutes de
bagarre, nous gagnons les 700 mécres que
j estimais nécessaires pour parcourir les der-
niers 90 km. Le calculateur me dic que je
rentre avec 700 m de mieux au calage + 2,
j'y crois quelques minutes, mais le cirque
recommence et je ralentis. Nous passerons
P'arrivée avec 400 m de micux calés i zéro.

Fig. 14. Dernier
contact avec

les nuages, ce drap
qui s’est tissé sur

la Val Martella.

En bout d’aile droite,
le Tyrol autrvichien, -
désormats 2l
bien dégagé...

Javais vu juste, nous avons fr6lé la catas-
trophe (sportive, bien entendu).

Pendant la dernitre heure, nous écou-
tons les concurrents du championnart natio-
nal 18 m pleurer sur un malheureux yo-yo
de 250 km que beaucoup n"auront pas com-
plété. Lors de l'intégration dans le circui, je
me sentais un peu géné d’annoncer le pre-
mier aller et retour de 1000 réalisé en lra-
lie... Erc'est donc profil bas et sans fanfare
que nous rentrons la machine aprés douze
heures d’un vol d'un confort extréme, ¢n
pleine forme, préts A repartir, mais encore
plus tot ex pour aller encore plus loin, et, si
possible, comme prévu!

Debriefing et déloggage

Les fanas de statistiques apprécieront la
page SecYou relative i I'épreuve. La finesse
moyenne n'a été «quen de 351, alors qu’elle
érait de 2000 lors de mon dernier 1000 km
pyrénéen de décembre. Les Alpes sont autre-
ment complexes...

Cela confirme le fait que, bien que la
moyenne générale soit voisine de 100 km/h,
la vitesse en ligne droite (95 % du temps) a
toujours ¢té res faible, puisque prés de trois
heures ont été passées sous 110 km/h, ¢'est-
a-dire avec un cran de volet en position de
«surfing lent» pendant lesquels nous avons
gagné 6149 m, plus de deux heures A la
finesse max. (120 km/h) et au toral sept

heures en dessous de 140 km/h.

Clest 2 mon avis la meilleure utilisation
de cette machine, wrés lourde (46 kg/m*
fixe), peu manceuvriere, mais extrémement
confortable et stable en ligne droite ot elle
offre une finesse de 60 & 160 km/h/sol a
5000 m (qui passe a prés de 100 avec
+ 0,2 m/s masse d’air).

Un dernier conseil a qui pratique cette
technique, surtour lors des allers et retours
commencés vers |'est, donc toujours face au
soleil du matin au soir : couvrez-vous bien,
aucune partie de votre corps ne doit recevoir
les rayons du soleil, particuliérement dan-
gereux A ces altirudes. Et si vous ne pouver
I'éviter, alors emmenez avec vous un tube de
créme solaire «écran toral» er renouvelez
I'application réguli¢rement.

Réflexions sur un théme
d’actualité

Ces grands vols me portent chaque i fois
a réfléchir au fait qu'ils se sont déroulés dans
des conditions méréo qualifiées de «diffi-
ciles» ou «médiocres » par les autres pilotes,
que ce soit dans les Pyrénées ou dans les
Alpes, lors des quatre records réalisés ces
derniers douze mois. Ou méme jugées « ne
valant pas la peine de prendre une journée
de congé» par de grands champions.

Duranr ces quatre journées, bon nombre
de pilotes ont abandonné, soit au déparr,
soit en cours de route, certains avec atterris-
sage extérieur. Et je les considére person-
nellement comme d'un niveau au moins
supérieur au mien. Que se passe-t-il 2 Pro-
bablement un probléme d'approche, d'ari-
tude, essentiellement conditionné par les
courses FAL ot le pilote ne décide rien si ce
n'est la tactique pendant les quelques heures
d’un vol trop court.

De notions de stratégie, de méiéo, de
probabilités, de risques. de choix du circuir
et du point de départ, rien. Le probléme me
semble donce résider plus dans la culture et
dans la formation que dans les hommes. 11
est vrai que les dirigeants de ce que nous
appelons le « haut niveau » sont tous des purs
produits de la machine de course FAL ot il
n'est jamais bien salutaire de proposer autre
chose que ce qu'a décidé la hiérarchie.

Voila dix ans que j'ai abandonné ce que
i'appelle «les ronds dans le poulailler » pour
aller plus loin et d'une autre fagon. J'ai mis
au point des méthodes (tres simples, 2 mon
humble niveau), je les enseigne dans un cycle
de conférences I'hiver et les faits partager i
chaque vol en saison, et la liste d'attente des
candidarts pour ces vols ne tient plus sur une
page.

Ne serait-ce pas le momenrt de commen-
cer a regarder ailleurs; dans cetee direction, dans
celle de Klaus Ohlmann et des milliers d'ano-
nymes, la majorité silencieuse, qui pratiquent
oliaspirent a pratiquer un «autre» vol i voile,
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celui du plaisir de voler loin, haut, sans faire
souffrir ni soi-méme ni sa machine?

On nous rabache que le vol a voile se
meurt, quil n'y a plus de vocations, que...
ete. En fait, c'estune forme de vol i voile qui
se meurt, celle que je pratiquais il y quaran-
te ans et que cerrains voudraient voir se
MAINLENir, SUrout pour s¢ mainenir eux-
mémes. Une autre forme renair, celle des
grands vols en liberté oir la vitesse, bien
qu'absolument nécessaire, n'est plus suffisante
i elle seule.

L'équation n’est pas simple, je 'admets.
Les tentatives de compétitions internatio-
nales du type Open ont da écre abandonnées,
celles des planeurs motorisés (n'oublions pas
que la France a organisé avec succés un cham-
pionnat d'Europe et un Mondial FAL de
cette catégorie) éraient une belle oceasion
de développer ces idées, mais des idéologies
caduques ont torpillé certe classe. Une solu-
tion pourrait étre ces coupes «en ligne» sur
Internet, ou internationales du genre Barron
Hilton.

Nos fédérations pourraient fort bien trans-
férer sur ces coupes une partie des budgets
allouds aux pures courses de vitesse FAI et
récupérer cet investissement sous forme
d'incrément d’activité. A ce propos, jetez un
coup d'eeil sur les classements de ces deux
coupes, vous n'y verrez que des Allemands,
des Anglais et des Américains. Pas un Fran-
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cais, aucun lralien... Justement, les

deux pays ot le vol a voile est le plus
en crise.

Ne me dites pas que la Coupe fédé-
rale est la solution, du moins dans sa
forme actuelle : ce vol de record comp-
tera 10% de moins que deux doubles
allers-retours Vinon-Plampinet (oui,
cest admis!)...

Allez, je range ma plume, laissons a
d’aurres le soin de continuer, 1l me faut
aller préparer la machine pour un vol de
trente heures!

Jean-Marie CLEMENT
Photos Giuliano Laurenti
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MOTOPLANEUR-REMORQUEUR LORAVIA

SFL-25R

Deéja trois associations (Besangon, Bordeaux et Alés)
utilisent le SFL-25R pour le remorquage de leurs planeurs
monoplaces et biplaces standards. :

Le SFL-25R répond a tous les hesoins du vol a voile grace
a ses excellentes caractéristiques voilieres et assure,

de surcroit, des remorquages a moins de 40 F.

* ses performances de remorquage sont identigues 3 celles du MS-893

REPRESENTANT SCHEiBE Ef LIMBACH - AERODROME - 57970 YUTZ
TEL : 03 82 56 63 71 - FAX : 03 82 56 66 59






