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La competizione a

R ievocando le unitd di tempo,
di luogo ¢ di azione care ai
nostri letterati classici, questa
slagione avra visto riunili duran-
te lo slesso periodo, da meta
novembre a meld dicembre (per
me ¢ per Steve Fossell), ¢ sullo
stesso campo da gioco (ritenendo
non significativo il centinaio di
chilometri che separa Bariloche -
la nostra base - da San Marlin
Chapelco - base di Klaus Ohl-
mann) tre fra i maggior esperli
mondiali di grandi circuili in onda:
Terry Delore (pilota di Steve Fos-
sett), Klaus Ohlmann ed il sollo-
scritto. Bisognava quindi aspel-
tarsi una line primavera palago-
nica mollo calda. Sara slata cal-
dissima dal punto di vista sporti-
vo, anche se ¢ slalta una ghiac-
ciaia bagnala sollo ['aspello
meteorologico.

Dal primo giorno all'ultimo, i
nostri tre moschettieri non hanno

mai smesso di duellare. Ci dispia-
ce che Klaus Ohlmann non abbia
potuto unirsi alle nostre squadre
per la tradizionale parilla e che
non abbia potuto partecipare al
volo in paltuglia con Steve per
essere ripresi in volo da Jell
Lehalle, il cameraman professio-
nista che aveva fatto il viaggio da
Nizza per filmarci. Per fortuna, ho
fatlo un incontro fortuito con
Klaus mentre una cinepresa era
montata sulla deriva e cid ha per-
messo a Jellf di immortalare il
nostro unico incontro, (foto 1);
polrele cosi ammirare prossima-
mente Klaus nel nostro film.

Come i Lre moschetlieri della leg-
genda, il quarto, ovvero I'equipag-
gio Didier Hauss ¢ Régis Kuntz,
sfortunatissimo dall’inizio del sog-
giorno con un guasto al molore ¢,
dopo molte peripezie tra Parigi ¢
Buenos Aires, & stalo costrelto ad
un‘inattivita totale per tutto il

tutto campo

Jean-Marie
Clément (copertina
e pag. IV)

Foto 1:

il nostro
bell’aliante
visto da Klaus
Ohimann.

Il cielo ci fa
chiaramente
capire che non
andremo molto
lontano
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periodo, Ltranne un bel volo di
2.520 km su 3 punti liberi per
Régis come passeggero di Klaus.

DISPARITA DI MEZZI

In poche parole, fuori gioco I'out-
sider, le tre squadre rimanenti
erano sorprendentemente diverse
ed impari per quanto riguarda le
risorse, di qualsiasi Lipo, ma sono
arrivate in fin dei conti a dei risul-
tati paragonabili:

e Sleve Fossell, 59 anni, ameri-
cano molto famoso per la sua pas-
sione per i primati, fra cui il pit
straordinario, a mio parere, il giro
del mondo in pallone in solitario in
14 giorni, appassionalo di aero-
nautica, pilota di jel ¢ di aliante,
accompagnato da Terry Delore, 46
anni, neozelandese, anche lui,
parecchi primali mondiali al suo
attivo ed ex campione del mondo
in aliante ed in volo libero. Nes-
suno dei due aveva mai volalo in




Patagonia. L'équipe di Fossell
aveva dei mezzi finanziari illimi-
tati, una logistica composta da un
coordinatore argentino, due assi-
stenti tecnici a terra, un informa-
lico, il pilota del Citation. tulli con
le loro compagne e bambini, una
triblt informale e multietnica mol-
to simpatica ¢ terribilmente effi-
cace. Steve, anche dietro mio con-
siglio, aveva scelto I'aeroporto
internazionale di Bariloche, cid
che gli consentiva di godere del
massimo comfort ¢ di tutte le
comodild, anche se doveva sotlo-
stare ad alcuni obblighi ammini-
stralivi Lroppo gravosi per me, a
cominciare dalla tassa di 200 USD
per potere decollare prima delle
ore 7.00 locali;

* Klaus Ohlmann, 51 anni, vola in
Patagonia da 5 anni, avra sicura-
menle volalo per pit di 2.000 ore
in questo paese ed ¢ il pil esper-
to di aerologia e delle norme loca-
li. 5 a capo di un’organizzazione
commerciale, che beneficia del
supporto dell’OSTIV (Organizza-
zione Scienlilica e Tecnica Inter-
nazionale del Volo a vela), di
un’assistenza meteorologica di
altissima qualilad operativa da
Berlino grazie alla squadra del
Mountain Wave Projecl (René Hei-
se), di una squadra a Lerra effica-
ce ¢ sopratlutlo del sostegno di
tutta la Germania che lo incorag-
gia a volare il pit possibile con dei
piloti di ogni nazionalitd, perché
tutto cio che va bene per lui, va
bene anche per la Germania ¢
viceversa. Klaus ha la sua base
all'aeroporto di Chapelco, vicino a
San Martin di Los Andes, un «pic-
colo Bariloche» simpaltico, pista e
parcheggio asfaltali, acrostazio-
ne del tipo baila alpina (scusate,
andina), niente tassa per 'uliliz-
0 fuori orario di apertura della
torre. La distanza ra Bariloche e
Chapelco ¢ di solo 120 km, ma
quest’anno questo significava
spesso poler volare o restare a
letto, a seconda dei capricei della
meleorologia, come vedremo in
seguilo;

¢ il soltoscrillo, 59 anni, due pri-
mati del mondo ex-aequo durante
I primi due voli in Patagonia I'an-
no scorse, accompagnalo da un

piccolo gruppo di fanalici, dove
ognuno ha messo le sue compe-
tenze a disposizione per il buon
svolgimento della spedizione.
Fabrice Pérocheau mi sosliluiva
durante i giorni di riposo o dopo la
mia parltenza e Fabrice Papazian
si era incaricato dell'informatica e
sopratlutto dell'inserimento della
cartogralia argentina e della mes-
sa a punto di Pocket StrePla per i
voli d’'onda sui due Ipaq di bordo
di cui abbiamo sperimentalo con
grande piacere la prima applica-
zione. A differenza delle altre due
squadre, non disponevo di aiuto da
parle della mia federazione o
aero-club nazionale. Anzi, appena
prima della mia partenza, in un
ulltimo soprassallo nazionalista e
contro il regolamento FAI la Fede-
razione Francese aveva deciso di
invalidare i miei due primati del-
I'anno scorso perché i passeggeri
(italiani) non possedevano la
nazionalitd francese e, peggio
ancora, erano senza licenza [ran-
cese... Non ¢'¢é veramente limite
all'invidia. Sono stalo quindi
coslrelto a volare, per i tentativi di
primato. solo con i miei connazio-
nali, restringendo cosi la rosa dei
piloti, parlicolaritd penalizzante
dal punto di vista economico per-
ché i miei co-piloli partecipano
alle spese della spedizione, detta-
glio non trascurabile. Grazie,
signori della rue de Sévres! Ias-
sislenza meteorologia era assicu-
rala in parle dalle informazioni di
pubblico dominio disponibili su
Internet, raggruppate in modo
molto intelligente su un server di
Ifabrice Papazian, e piti approfon-
ditamente dalla squadra EPSON
Meleo di Milano, quella dei famo-
si Col. Giuliacci e Ralfaele Saler-
no, grazie a carte specifiche frut-
o di un modello malematico crea-
Lo da loro e messaggi quoltidiani,
senza dimenticare la lelefonata
alle 4 del matlino (ovvero le ore
8.00 in Kuropa) per confermare il
volo o tornarsenc a letto. Come
'anno scorso, eravamo basali a
Nahuel Huapi, Acro-club Barilo-
che, situato accanto all’acroporto
internazionale, certo meno como-
do ma pili conviviale, con la liber-
ta di decollare ad ogni ora, e

sopraltutto, residenza dell'unico
e di conseguenza il migliore mec-
canico aeronaulico di tutta la
Palagonia, aspetto fondamentale
per chi ha un motore.

UNA METEOROLOGIA
ESTREMA

ED ECCEZIONALE
Avevamo fatto il viaggio fino in
Patagonia per il vento, siamo sla-
li ricompensati al di la di ogni spe-
ranza, per non dire dell'immagina-
bile. Il vento esiste solo quando ci
si riferisce alla lerra, per cui 120
km/h (67 Kt) in volo rappresenta-
no solo un numero virtuale che
appare sullo schermo del calcola-
tore, ma quando questa lorza vi ¢
comunicata dalla torre, a 70 gradi
dellasse di una pista asfaltata con
illuminazione elettrica sui cinesini,
ed in aggiunta con raffiche da 35
km/h (20 Kt), la realth vi salla
rapidamente in faccia e I'atlerrag-
gio ed il decollo somigliano pii ad
un numero di equilibrismo senza
rele da circo che ad una procedu-
ra acronautica.

L.a causa della meleorologia pazza
dell'estale europea ha provocato lo
stesso elfetto nell’emisfero Sud,
con luttavia una differenza fonda-
menlale: se ciot lo spostamento di
pitt di 1.000 km verso Nord dei
centri di pressione ha provocalo in
ISuropa la risalita di aria calda pro-
veniente dai tropici, il risultato lag-
git ¢ stato esaltamente I'opposto,
poiché pitt al Sud, ¢'¢ il polo in
linea dirella, senza nessuno conti-
nente per rallentare i fronti. Ne
derivano quattro conseguenze
importanti per noi:

a) la linea di passaggio dei fronti
si € lrovala spostata verso il Nord
all'altezza di Bariloche (41°, ovve-
ro l'equivalente di Napoli nel
nostro emisfero) e non dello stret-
lo di Magellano (ovvero I'equiva-
lente di Bruxelles) cio che ci ¢
coslalo un buon numero di sveglie
alle ore 3h30 che si sono conclu-
s¢ con un ritorno a letto alle 5h
dopo avere preso la pioggia sul-
I'acroporto, mentre a Chapelco,
120 km pit al Nord, era I'euforia
(vedere il volo di Klaus con Régis
Kuntz di 2.520 km del 11 dicem-
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bre). Per lo stesso motivo, abbia-
mo incontrato delle nuvolosita
molto dense durante le partenze,
addirittura con delle precipitazio-
ni che ci costringevano ad aspet-
lare che le ali fossero asciutle
prima di salire in onda, e dei ritor-
ni Lanto incerti da doverci deviare
spesso per la pianura a 70 km sot-
lovenlo senza nessuna cerlezza
di ritornare a casa;

b) i grandi voli verso Sud sono sta-
Li impossibili, tranne una finestra
di tre giorni a partire dal 21
novembre intelligentemente sfrut-
Ltata da Klaus come punto di par-
lenza della sua distanza a mela
prefissata verso Nord di 2.120 km
del 23 novembre. Ushuaia non &
quindi mai stata a portata di volo,
trovandosi addirittura talvolta a
Sud del centro dei cicloni. Steve
Fosseltl ha perso piill di una selli-
mana volendo derogare a questo
fatto: il suo pilola ha impiegato
due giorni per arrivare ad El Cala-
fate (1.000 km a Sud), e poiché
Lutta la sua Lribll aveva seguilo
con il jel privalo, sono rimasli
bloccali tutti quanti per una seltti-
mana a fare del Lurismo solto la
piogeia, ed il ritorno ¢ stalo la
copia dell'andata. Aveva persino
pensato di noleggiare il trainato-
re del club per trasferire 'aliante,
ma quando gli ho illustrato i rischi
di un traino di 1.200 km senza
nessuna possibilita di atlerraggio
in caso di rottura del cavo o di
guasto motore, il tutto con 60
km/h di componente di vento di
fronte ovvero al meglio 100 km/h
di velocila suolo e dunque 12 ore
di turbolenza attaccalo ad una
corda, ha lasciato l'iniziativa a
Terry che ¢ riuscito a lornare sen-
za londere il motore. Una lortuna
inaudita perché questo slesso
molore si ¢ fermalo appena dopo
il decollo di Bariloche I'indomani
del suo ritorno;

¢) le alte montagne del Nord (qua-
81 7.000 m) sono state accessibi-
li di frequente e cid che mi era
sembrala una prodezza I'anno
scorso (il primo aggiramento del-
la Laguna del Diamante da parte
di aliante, con Diego Volpi) @
diventala quest’anno una banaliti
per Lutli, che sia al FL250 o in

volo di pendio a 500 m dal suolo
(non molto tranquillo, lo devo con-
fessare);

d) in seguito alla presenza quasi
permanente di un potente antici-
clone a Nord. si & formato una
specie di limite climatico alla lati-
tudine di Malargue, che sommato
ad un cambiamento radicale della
morfologia della catena andina,
ha provocalo la scomparsa brula-
le di malerializzazione nuvolosa
per alcune centinaia di chilometri
verso Nord. Un buco blu spesso
carallerizzalo da una brusca
caduta della velocita del vento (da
pilt di 100 km/h a meno di 20 km/h
in 100 km), cosi persino il volo di
pendio diventava impossibile e
siamo slali costrelli a tornare
indietro mentre si vedevano lenti-
colari e rotori 200 km davanti a
noi. Fortunatamente, quando il
venlo si manleneva i fenomeni
ondulatori funzionavano, ma pra-
licamentle solamente in pianura o
sulla pedemontana, cio che, con
un cielo blu e su un terreno sco-
nosciulo, richiedeva un’atlenzione
ed una sensibilita particolari: la
pilt piccola disaltenzione (man-
giare. bere o urinare) potevano
rappresentlare infatli una perdita
di migliaia di melri e decine di
minuli.

MAI SENZA VENTO

Durante il mese in cui le Lre squa-
dre erano sul posto, non abbiamo
vissuto una sola giornata senza
venlo o senza onda, perché persi-
no con solo 30 km/h di vento a
7.000 m il 14 dicembre, giorno del
mio ultimo volo, in compagnia del-
la sorridente e simpatica Jeanne
Gianti, I'onda era sempre presen-
le, sicuramente insufficienle per
battere qualche primato, ma
degna di interesse per l'allena-
menlo. Di sicuro ci sono state tan-
Le giornale senza volo a causa del-
la pioggia (o della neve), ma gra-
zie al venlo sempre presente a
Bariloche, localitad al limite del
passaggio dei [ronti, bisognava
essere sempre sul piede di guerra
nel caso in cui il fronte si fosse
sposlato di alcune decine di km
verso Sud, liberando cosi la stra-
da verso Nord. Ed anche se torna-

Il Nimbus 4

ripreso dalla
vetta di una
montagna
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vamo a letto alle 5h, eravamo di
nuovo operalivi in fine mallinata
per tentare i primati su andata e
ritorno di 1.500, 1.000 o 500 km:
il primo significa un decollo all’o-
ra dell'aperitivo, il secondo dopo il
caffé ed il terzo all’'ora del te! Per
cui nienle lunghi recuperi possibi-
li, al massimo una giornata e spes-
so dopo essersi alzati alle 3h30!
Niente di meglio che riprendere il
lavoro per recuperare un po’!
Colmo dell'ironia, da quando sono
partito il 15 dicembre [ino ad oggi
4 gennaio, non c¢’¢ piu slato ven-
to, solo lermica...

UN INCONTRO
D’ECCEZIONE CON
LEONARDO DA VINCI

E GIORGIO BIDONE

Un aspetto particolarmente positivo
di questa meteorologia estrema e
l'aver potuto incontrare e sfruttare
in diverse occasioni questo feno-
meno particolare costituito da un
solo salto che si trova magari mol-
to lontano dal piede della monta-
@na, che mi piace baltezzare “il sal-
to di Bidone», dal nome di questo
ingegnere idraulico (come me), di
Torino, che mise in equazioni per la
prima volta e riprodusse in labora-
torio verso il 1820 il salto idraulico
osservato da Leonardo.

Il principio ¢ molto semplice: un
fluido in un flusso laminare libero e
veloce (supercritico), in un canale
aperto, per una ragione esterna. in
generale degli allrili, passa in regi-
me turbolento (subcritico) in un
punto fisso e calcolabile (vedere
http:/Awww.uq.edu.auw/~e2hchans/re
prints/ijmf200.pdf, con brusca sali-
ta del livello, laddove il salto puo
raggiungere parecchi metri di altez-
za lungo una fronte similare a quel-
lo di un'onda, di un'onda che ha
perd solamente un lato (vedere
hitp://www.uq.edu.au/~é2hchans/pi
ctures/steady01.jpg) e provocare
dei danni considerevoli. o fare la
gioia dei surfisti in punto fisso
(vedere  http://www.ug.edu.au/
~e2hchans/pictures/roller01.jpg.
hitp:/Avww.uq.edu.aw/~e2hchans/p
ictures/roller02.jpg).

In ltermini semplici, si tratta di
una brusca conversione dell’ener-
gia cinelica in energia potenziale

in seguito ad una diminuzione del-
la velocita del fluido con passag-
gio in flusso molto Lurbolento.
Sebbene io non sia meteorologo.
ho polulo osservare che Lulte le
caratleristiche del [lenomeno
idraulico, che conosco bene per
averle calcolate ed applicate nel-
la mia professione, sono riprodot-
te nel sistema mono-ondulatorio
sfrutlato nelle Ande, e visibili ma
non sfruttabili a causa di spazio
aereo, nelle pianure del Po e di
Pau (Pirenei), e cioe:

= il flusso deve essere veloce, il
venlo ¢ sempre dell’ordine di 100
km/h,

e il flusso deve essere libero, nes-
suno rilievo tra la pedemontana ed
il punto dove si slacca, la presen-
za di valli nell’asse del vento favo-
risce il fenomeno;

e il punto di slacco ha luogo alla
verticale di un cambiamenlo
anche impercettibile di configura-
zione del lerreno, come per esem-
pio una lunga valle perpendicola-
re al vento e profonda solamente
di alcune decine di metri, o sem-
plicemente la fine delle valli paral-
lele al vento che vengono a «mori-
re» sulla pianura; questi elementi
sono sufficienti per generare un
salto lungo un fronte verticale e
salendo a 10.000 m con Vz di 3 a
5 m/s per cenlinaia di chilomelri:
e la pscudo ienticolare non ha
bordo di fuga né aspelto sinusoi-
dale, la sua densita si rinforza a
partire dal bordo di attacco e pud
oscurare il cielo sottovenlo su ben
oltre 100 km. 1l suo bordo d'al-
tacco pud anch’esso coprire per-
pendicolarmente centinaia di chi-
lomelri sposando la forma sia del
piede della montagna che deve
cadere brulalmente sulla pianura,
sia della perturbazione orografica
che lo ha generalo, un poco come
‘i’ turbdldtori déi noseer proiiii ranii-
nari il cui ruolo & proprio quello di
provocare il passaggio al regime
turbolento in un luogo predeter-
minato e slabile.

[1 primo incontro con questo feno-
meno, il 25 novembre ¢ stato piul-
tosto violenlo (vedere file
031125PPZ). Con Fabrice Papa-
zian, eravamo parliti verso Sud
per un'andata e ritorno da 1.500

km: tutto andava tranquillamente,
avevamo percorso 320 km a 130
km/h con una forte componente di
vento frontale (da 230° per 100
km/h). quando dopo aver passato
il lago Generale Winler, tutli i
testimoni nuvolosi organizzali
spariscono attraversando Rio Pico
(44°117) e lasciano il posto a roto-
ri'a bassa quota di cui I'organiz-
razione si faceva progressivamen-
te nel letto del vento su parecchie
decine di km e divenlavano «illeg-
gibili» ¢ non sfruttabili (folo 2). In
50 minuti ¢ 120 km, passavamo
da 6.700 a 2.400 m, pari a 1.100
m dal suolo, e cio¢ efficienza 27,
valore normale lenuto conto del




venlo che era passato a 120-130
km/h dal 250°, equivalente a 80
km/h di componente di fronte
(vento elfettivo).

Perso il locale di José di San Mar-
lin, riprendiamo quello di Allo Rio
Senguer con McCready a zero con-
siderando 100 km/h di vento in
coda, o efficienza 100 con un mar-
gine Leorico di 700 m all’arrivo.
Bisogna crederci, ma funziona...
Passiamo sotlo le basi dei rotori,
senza risultalo. Siamo a 450 km
dalla partenza, il suolo ¢ a meno
di 1.000 m sotto di noi, o I'equi-
valente ollico di meno di 300 m
Lenuto conlo della limpidezza del-
l'aria. lolalmenle inallerrabile

(folo 3). Malgrado un tentativo di
recupero su un bel pendio, non
troviamo niente di sfrutlabile, e si
riparte col venlo in coda. I! meglio
non guardare sotlto ed acconlen-
Larsi di verificare le cifre date dal
calcolatore, se no l'attacco car-
diaco & garantito. Motore a 800 m
sulla verticale dell'acroporto di
Alto Rio Senguer con un dilemma
rapidamente risolto: o salire

restando immobili di fronte al ven-
Lo, avventura che si concludereb-
be senza benzina verticale campo
scguito da un atlerraggio sullo
stesso punlo, dunque aspeltlare la
prima giornata senza venlto per
ripartire, o partire con il vento in

coda con la certezza di ritrovare
un sistema ascendente, se neces-
sario fino alla costa Atlantica, ma
sapendo che un guasto motore
equivarrebbe come minimo a rom-
pere la macchina. Visto che la pri-
ma giornata senza vento pud arri-
vare il mese prossimo ¢ che un
recupero per piste ¢ affare di pin
giorni, la scelta & presto fatta. In
12 minuti e 35 km, tocchiamo, a
2.500 m nel bel mezzo della pia-
nura, un rimbalzo laminare sfrut-
tato lino a 8.000 m; grazie Como-
doro Control! Queslo salto si tro-
va spostato di 80 km rispetto alla
pedemonlana e sposa perfella-
mente la linea di raccordo tra la

Foto 2:

in salita

nel «salto

di Bidone»,

i rotori
allineati nel
letto del vento
si estendono
su 70 km
senza alcuna
salita
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Foto 3: un paesaggio lunare senza alcuna
possibilita di atterraggio

ci accompagnera per oltre 100 km a meno di
1.000 m dal terreno fino ad incontrare il
«salto di Bidone» la cui materializzazione é
visibile lontano (16h12 UTC)

Foto 4: pseudo lenticolare non-ondulatoria
sopra lenticolari e rotori di rimbalzo. Il vento
proviene dalla destra, dalla Sierra di Catanlil,
la Laguna Blanca e I'aeroporto di Zapala sono

visibili a sinistra (17h30)

mw-mt = "}TJ"!!!_UJ'f
We 49 i

Fig. 1: posizione dell’aliante nella foto 4. La posizione
effettiva (aggiunta a mano) dell’aeroporto di Zapala si
trova a 12 km dal punto indicato sulla carta
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pampa e le monltagne per centi-
naia di chilometri. Immaginate di

navigare parallelamenle alla linea”

delle creste delle Alpi all'altezza
di Pavia e avrele un'idea del pano-
rama. Ritorno fantastico per 300
km lungo questo fronle materia-
lizzalo da cirri verso 10.000 m
che si densificano sotlovento.
Nessun'altro rimbalzo ¢ visibile, si
tratta proprio di un fronte ascen-
dente unico, non di un‘oscillazio-
ne sinusoidale classica. Ripas-
sando per José di San Martin 100
km pii a Nord, ne approfitto per
osservare il pendio che, il 24
dicembre dell’'anno passato con
Diego Volpi, aveva salvato il
nostro volo di 2,430 km, in condi-
zioni perd meno violente.

[ secondi e terzi incontri coi salti
dei signori Leonardo e Giorgio

avranno luogo I'indomani, giorno
26 ed il 28 novembre, in compa-
gnia dei due Fabrice, Pérocheau e
Papazian (files 031126PRC ¢
031128PPZ disponibili sul sito
Topfly), tutti e due sullo slesso
luogo, sotlovento al punto culmi-
nante della Sierra di Catanlil, vici-
no alla Laguna Blanca, in locale
della pista di Zapala (Fig. 1).
Quesla volta non vi erano rotori
paralleli al vento, ma un sistema
male organizzalo al Sud con sola-
mente alcuni cumuli rotori dispo-
sli in ogni senso ed il grande blu
al Nord con un sistema mono-
ondulatorio di debole intensita,
appena sulficiente per permetter-
ci di viaggiare alla massima effi-
cienza (e cioe 25-30) su un centi-
naio di chilometri e fare dietro
front al limite del locale del sallo
di Bidone precedentemente iden-
Lificato. Questa volta né avvenlu-
ra né rumore di motore, solamen-
Le delle belle folo per illustrare la
siluazione al nostro metleorologo.
La sola dilferenza con la sitluazio-
ne precedente ¢ stata che il siste-
ma ondulatorio classico con roto-
ri e piccole lenticolari continuava
ad esistere su parecchie lunghez-
#e ('onda, sollo la copertura uni-
forme della pseudo-lenticolare
lipo Bidone (foto 4).

Foto 5:

la pia bella strada

di lenticolari, la Cordillera
del Viento, 100 km di
lunghezza, ed in fondo

a sinistra il vulcano £ig: 2: punto

di scatto della
foto 5, 100 km
in linea retta

Domuyo, il quale, lo scorso
anno, ci diede 15 m/s
di salita sotto vento.

A centro valle Ia pista Raseanco
in erba di Tricao Mallal ga 2 800
a 7.000m

(12h17 UTC) 5
in 40 minuti
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Signori meteorologi, prendete car-
ta e penne e spiegateci tutto!

UNA PIOGGIA

DI RECORD!

Prima di parlare ancora dei tre
moschetlieri, vorrei rendere
omaggio ad un pilola argenlino di
66 anni, recenlemente guarito da
una malattia che lo aveva reso
cieco per lunghi mesi. Ha appena
battuto un record del mondo ogni
classe a bordo di un aliante che in
Europa nessuno vorrebbe piil, uno
Jantar Standard. Certo 'onda del-
la Cordillera del Vientlo, sfrultata
alla partenza da Chos Mallal, & un
fenomeno mollo polente, sia in
ascendenza (10 m/s) che in
distanza (100 km), ma girare il
triangolo di 100 km a 249 km/h di
media con questo ferro da stiro
merila tanto di cappello. Tulle le
nostre congratulazioni a Horacio
«Cholo» Miranda!

L/indomani 2 dicembre, sono pas-
sato per di la in compagnia di
Jean-Patrick Guillaud in occasione
di un'andata ¢ ritorno di 1.500 km
a «solamente» 145 km/h, record del
mondo; era elfettivamente straor-
dinario. Arrivando come previsto
sotlo il primo rotore a 2.700 m
abbiamo lasciato la lenticolare 40
minuti pit tardi e 100 km pit avan-
ti a 7.000 m, (foto 5 + lig 2), (file
031202JPG). Attenzione, cid non
vuol dire che ¢ domenica tutti i
giorni, basta che il venlo giri di 30°
verso SW e permetta all’aria della
pianura di entrare nella valle per-
ché questo paradiso diventi un
inferno, praticamente involable a
causa di nuvolosita fin sotto le cre-
sle, esperienza vissuta con Dag-
finn Gangsaas tre giorni pill tardi.
Quesla slagione sara stala ricca
di primati, ed il lettore potra giu-
dicare lui stesso osservando la
cronologia dei record, tulli sotlo
riserva di omologazione:

14 novembre: Terry Delore e Ste-
ve Fossell decollano da Esquel,
200 km a Sud di Bariloche, e bal-
tono 3 primali mondiali che appar-
tengono a Klaus Ohlmann: distan-
za su andata e ritorno 1.804 km,
velocith su andata e ritorno di
1.500 km di 156 km/h ¢ distanza su

andata e ritorno libero 2.002 km.
21 novembre: Jean-Marie Clé-
ment e Fabrice Pérocheau porla-
no il primato francese di velocila
su andata e ritorno di 1.000 km a
141 km/h, ex Denis Flament.

21 novembre: Klaus Ohlmann
decolla da Malargue verso [l Cala-
fale e migliora il proprio primato
mondiale di distanza libera a
1.677 km.

23 novembre: Jean-Marie Clé-
ment ¢ Fabrice Papazian decolla-
no da Esquel e battono due pri-
malti mondiali di distanza su anda-
la e ritorno, ex Fosselt ex Ohl-
mann, stabilendo per la prima vol-
ta nella storia del volo a vela
un’andata e ritorno F.A.l prefissa-
ta di 2.025 km cosi come la velo-
cita su andata e ritorno di 2.000
km a 141 km/h, ed in premio por-
tano il primato mondiale di distan-
za su andata e ritorno libero a
2.073 km. Cartina del percorso su
Figura 3.

23 novembre: Klaus Ohlmann in
compagnia di Hervé Leflranc
decolla da El Calalate verso San
Juan e migliora i propri primati
mondiali di distanza libera a
2.172 Km ¢ distanza a meta pre-
fissata a 2.120 km, prendendo al
passaggio il premio Joachim Kutt-
ner di 10.000 USD per il primo
volo di dislanza in linea relta di
pit di 2.000 km.

1 dicembre: Horacio Miranda
balte il primato mondiale ogni
classe di velocita su triangolo di
100 km a 249 km/h con uno Jan-
Ltar Standard.

2 dicembre: Klaus Ohlmann bat-
te il primato del mondo di distan-
za e di velocita su andata e ritor-
no di 2.000 km FA.lL, ex Clément
ex Fossell ex Ohlmann, a 2.245
km e 152 km/h.

2 dicembre: Jean-Marie Clément
¢ Jean-Patrick Guillaud battono il
primato mondiale di velocita su
andata e ritorno di 1.500 km a
145 km/h, ex Ohlmann a 136
km/h.

6 dicembre: Klaus Ohlmann bal-
le il record del mondo di velocita
su andata e ritorno di 1.000 km a
172 km/h.

7 dicembre: Jean-Marie Clément
¢ Jean-Patrick Guillaud battono il

primato francese di velocita su
andata e ritorno di 500 km a 243
km/h. ex Liric Soubrier a 200
km/h. Un errore nella scelta del
punto di virala ¢ costalo il record
del mondo per due minuti.

11 dicembre: Klaus Ohlmann e
Regis Kunlz baltono il record del
mondo di velocila su andala e
ritorno di 1.500 km, ex Clément ex
Fossell ex Ohlmann, a 177 km/h.
13 dicembre: Jean-Marie Clé-
ment e Fabrice Papazian ballono
il primalo [rancese di dislanza
libera su 3 punti a 2.582 km (gia
proprieta dallo stesso equipaggio)
in seguito ad un Lentativo di anda-
ta e ritorno di 2.500 km abortito
per assenza di vento al Nord.

13 dicembre: Sleve Fossell e
Terry Delore stabiliscono per la
prima volla nella storia del volo a
vela il record del mondo di distan-
za su triangolo di 1.500 km ¢ dun-
que anche quello di velocita su
queslo percorso a 119 km/h cosi
come quello di distanza libera su
triangolo a 1.509 km. Il prece-
denle primalo su Lriangolo, di
1.400 km, apparteneva al rim-
pianto Klaus Holigaus, realizzalo
in Sud Africa nel 1993.

ALCUNI COMMENTI SU
QUESTA «BATTAGLIA»
DEI CIELI

Non avevamo alcuna notizia sulle
prestazioni delle allre squadre se
non gli annunci fatti dalla FAI su
Internel, vale a dire circa una sel-
timana dopo il volo. Di conseguen-
za, le decisioni erano essenzial-
mente prese sulla base di criteri
meleorologici € non compelitivi.
Le tre squadre hanno scelto sepa-
ratamente e senza nessuna con-
certazione di privilegiare I'aspel-
to qualitativo dei voli, grandi
distanze e «prefissati» combinate
con la velocila, rispetto a quello
puramente quanlitativo (distanza
libera in yo-yo). conltrariamente
alle spedizioni precedenti. Testi-
monianza di maturita e di profes-
sionalita da parte di tutti i parte-
cipanli.

La mia opinione personale dopo
una decina di voli a 900 km verso
Sud ¢ 1.100 km verso Nord ¢ che
Lulli questi primalti non dureranno
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pitl di alcune sellimane tenendo
conto del fatto che durante 11
mesi non si vola in onda. L'anda-
ta e ritorno e la distanza in linea
retla di 2.500 Km sono alla porta-
la dei tre moschettieri fin dalla
prossima slagione. Idem per il
triangolo di 1.750 e pit tardi di
2.000 km. Metecorologia ¢ salute
permellendo, beninteso!

Stessa considerazione per le velo-
cita su andata e ritorno ricordan-
do che i nostri primali sono stati
realizzali in giorni in cui le condi-
zioni climatiche non erano certo
al meglio o quando pioveva la mat-
lina, giusto per lare qualche cosa
di motivante. Se avessimo avulo
parecchi mesi davanti a noi e dun-
que la possibilith di perdere una
buona giornata per fare solamen-
te 1.000 o 1.500 km, le velocith
avrebbero raggiunto i 200 km/h di
media.

Le sole risorse economiche non
baslano a batlere i primati mon-
diali di volo a vela, contrariamen-
te agli stereotipi propagandati da
quelli che conoscono solamente la
compelizione ed il volo in termica,
e vorrebbero limitare, nel loro pro-
prio interesse, il nostro sporl a
questa unica disciplina. Quando
chiedele a Steve Fossetl quali pri-
mati sono i pitt difficili da baltere,
il giro del mondo di 40.000 km in
solitario in pallone in 14 giorni, o
una distanza di 2,000 km in volo
avela in 14 ore, egli opta in tulta
sinceritd per il secondo. Malgrado
tutlo, I'abbondanza di risorse

In lin dei conti, a parita di livello
delle squadre, colui che rimane
molto lempo pud permettersi di
aspetlare la buona giornata e le
condizioni eccezionali che carat-
lerizzano la Palagonia e pud
aumentare cosi le sue probabilita
di realizzare il volo da primato.

Infine, trovarsi al momento giusto
nel posto giuslo ¢ un fattore deter-
minante del successo. Klaus ha
saputo approfittare dell'unico gior-
no dove era possibile spostarsi ad
kI Calafate, 1.000 km a Sud di
Bariloche, per poi I'indomani ten-
lare verso Nord la sola andala a
mela prelissata di pit di 2.000 km.
Peraltro, ogni errore di strategia
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Fig. 3: 150 km in volo di pendio verso

Nord con passaggio a pelo della Laguna Diamante
(posizione dell’aliante) ed altrettanti in confluenza

al ritorno. In alto a sinistra, Santiago del Cile.

Si torna indietro al Tupungato (6.800 m), troppo bassi
per passare il colle. Sempre intorno a 5.000 m.

pud far perdere parecchi giorni,
con aliante e piloti bloccali senza
polere raggiungere la zona favore-
vole né in volo a vela né a motore,
Steve ne sa qualche cosa, per ave-

re lenlalo senza successo quello
che fece Klaus, cid che gli ha per-
messo di ammirare i ghiaceiai sot-
Lo la pioggia per una sellimana. I
un po’ tanto! Non & forse superfluo
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ricordare che uno spostamento di
1.000 km nella speranza di trova-
re un migliore punto di partenza
equivale per esempio a lasciare
Torino in volo per partire da
Amburgo, senza possibilita di recu-
pero per strada se cio non funzio-
na... Corollario: I'andata e ritorno
di 2.000 km equivale ad un'andata
e ritorno Torino-Amburgo... Baz-
zecole!

GUASTI Al MOTORI,
SEMPRE TROPPI,

MA STAVOLTA

PER GLI ALTRI!

Avevamo un motore nuovo, ripor-
tato a zero ore e cosa incredibile,
abbiamo avuto solamente un gua-
slo in Lrenta giorni, ¢ neanche
riparato: I'alternatore non si ¢ mai
degnato di caricare. Nel caso del
Rotax, basla caricare la balleria
giusto per assicurare I'uscita ed il
rientro del motore ogni Lanto, per-
ché I'accensione si fa per magne-
te. Ma nel caso dell’ASH25 Mi di
Fossetl, la situazione era diffe-
rente, perché il motore rotativo @
di tipo automobile e 'accensione
si fa per prelievo di energia sulla
batteria. E siccome il nostro col-
lega aveva lo slesso nostro guaslo,
il tutto si & concluso con un arre-
sto puro e semplice del molore
poco dopo il decollo, senza possi-
bilita di riparazione perché sem-
bra che ci fosse un cortocircuito a
complicare le cose. Nessuna for-
tuna? Non esatlamente, perché
FFossell ha potuto approfittare del-
la sfortuna dell’equipaggio Hauss-
Kuntz. 11 loro ASH25 Mi ¢ restato
immobilizzato sulla pista di una
vicina «estancia», senza nessuna
speranza di riparazione, salvo
cambio lolale del motore. Certo
Didier ha lentalo il colpo grosso
andando a cercare un motore nuo-
vo in Europa, senza riuscire tutla-
via a convincere i doganieri argen-
tini: ¢ stato cosi costrello a rien-
trare col suo piccolo gioiello nel-
la valigia (va bene che come pilo-
La Air France, il biglietto gli cosla
ben poco!). Buon alfare per Fos-
sell che ne ha approlittalo per
cannibalizzare il motore di Didier
¢d ¢ riuscilo, con I'aiuto del nostro
meccanico, a fare lunzionare un

molore partendo da due relitti!
Ma siccome ogni buona cosa ha
una fine, le noie sul nostro moto-
re sono cominciate con la squadra
seguenle, prima con un connetlo-
re di bobina di accensione che
brucia, un classico, poi il [reno
dell’'elica che si rompe al rientro
del motore... Al punto che hanno
deciso di rimelttere 'aliante nella
sua scatola con un giorno di anli-
cipo. Basta coi motori! I3 proprio
vero quel detto ilaliano «donne e
motori, gioie e doloril»

1 PUNTI FORTI

DI QUESTA SPEDIZIONE
Senza dubbio la Domenica 23
novembre restera nella storia ¢
nella memoria dei fanalici che
I'hanno vissuta, sia in volo che a
Lerra.

Fin dal 21, il nostro meteorologo
c¢i melte in allerta. Ma siamo
appena arrivali e non totalmente
operalivi. Con Fabrice Pérocheau,
faremo un primo allenamento ver-
so nord su un'andata e ritorno di
1.000 km che ha rischiato di con-
cludersi al km 400 sulla pista di
Chos Mallal in seguilo ad una cal-
liva lenticolare che c¢i ha inghiol-
Liti contro la nostra volonta ¢
costretti ad uscire venlo in coda,
sei minuli di volo agli strumenti
piroscopici che, per precauzione,
erano stati stabilizzali prima del-
Iincidente. Con la conseguenza
che il ghiaccio formatosi sul bor-
do d'attacco trasformava il nostro
bel uccello in un ferro da stiro ¢
I'unica soluzione ¢ slala raggiun-
gere col vento in coda il locale di
una pista e di aspellare che il cal-
do lacesse il suo effetto. Coslo
dell'operazione: persa quasi un'o-
ra cd il record del mondo. Ma
avremmao avulo il piacere di vede-
re Chos Mallal da molto vicino e di
assaggiare le delizie uniche al
mondo della Cordillera del Viento
in uno dei suoi giorni migliori, 45
minuti per fare 160 km guada-
enando 4.000 m. | piloti non ¢'en-
Lrano niente, ma ¢ sempre straor-
dinario (File 031121PRC da sca-
ricare dal noslro silo).
I'indomani sabato 22, IFabrice
>apazian sharca da Nizza alle 11h;
non gli lascio neanche il tempo di

aprire la valigia e lo imbarco (non
con la forza, era pit che consen-
ziente, ve l'assicuro) per Esquel
alle 16h30 con lintenzione di len-
lare un decollo lindomani all'alba.
La squadra di assistenza seouira
con I'automobile ma arrivera trop-
po lardi per assistere allo spetla-
colo che costituisce l'allerraggio
con 50 Kt di venlo e raffiche a 67
KL a 70° di traverso su una pista
con cinesini luminosi di 50 cm di
allezza... Ma ¢ una volla al suolo
che le cose si complicano, perché
non avevamo nessun aiuto dato
che la torre e I'handling chiudono
alle 18h. 11 nostro motore rimane
I'unica soluzione e Fabrice si ritro-
va appeso all’'estremitd di un ala
che lo scuote come un albero di
pruno. ¢ di tanto in tanto lo solle-
va, al punlo che consumera com-
pletamente le sue scarpe da volo
sull'asfalto della pista! Una volla
sul parcheggio, non ¢ poi meglio,
ed ¢ col filo elettrico di recupero




che immobilizzeremo il nostro
aliante in attesa dell’arrivo della
squadra con gli attrezzi ad hoc.
Avremo imparato almeno a spo-
starci a piedi col vento di traverso
in queste condizioni: bisogna cam-
minare inclinato lato vento per evi-
Lare che una raffica non vi butli gi
per lerra... Cid pud sembrare
banale, ma ¢ vitale! Cena di pasta
asciulla (la dieta ideale del pilota),
a letto a mezzanotte e sveglia alle
3h30... Per un decollo a 6h17. con
gia 45 minuti di ritardo, con una
dichiarazione di andata e ritorno di
2.000 km al Nord, primato mon-
diale, ed un poco di emozione trat-
tandosi della mia prima dichiara-
zione «mondiale». Usare il termine
«decollo» non & perd quello pitl
adatto per descrivere un esercizio
da circo che consiste essenzial-
mente nel non uscire troppo dalla
pista ed evitare di toccare i cinesi-
ni luminosi, dato che il vento ¢
sempre identico a quello della vigi-

lia e cioé raffiche a 67 Kt di tra-
VErso, e poi sperare che il motore
continui a girare quando a 200 m
suolo i variomelri passano in fon-
do scala negativa ed essendo la
fuga col vento in coda I'unica solu-
zione, non c'é ritorno possibile in
caso di guasto con 70 Kt di vento
di fronte. In breve, I'esito ¢ cono-
sciuto poiché siamo 12 per raccon-
tarvelo. La partenza attraverso la
pianura ¢ folgorante, con 750 km
percorsi in 3h20 sopra dei cumu-
lo-rotori abbastanza facilmente
«leggibili», ma dobbiamo poi ral-
lentare nei 250 km seguenli che si
svolgono nel piil bel azzurro sopra
un terreno lotalmente sconosciuto,
per poi rilornare a materializza-
zioni di alla quola alla Laguna del
Diamante con obbligo di salire a
7500 m a causa di sassi a 6.000 m.
Ed ¢ 1a che scopro I'ampiezza del
disastro della scelta del punto di
virala: questo si trova sotlovento in
pianura a 45 km dall'ultima lenti-

colare, mentre I'anno passato lo
slesso punto si trovava appena
davanti al primo rimbalzo... Non
ho scelta, dunque volo balistico
Verso queslo punto su una pianu-
ra che somiglia a quella Padana
vista da Briangon un bel giorno
anticiclonico di estate, e cio¢ un
oceano di piccoli cumuli raso ter-
ra: speriamo di non farci intrappo-
lare! Il ritorno verso la montagna si
complica perché il vento gira e
diventa parallelo alle valli. A
13h30 ¢ 920 km da casa, ce la
caviamo in extremis in pianura sot-
to una confluenza materializzata
simile alle nostre, tanto per riscal-
darci un poco, poi il ritorno prose-
gue per la pianura lungo ondine
sottovento all’'orografia, sempre in
un bel cielo blu o con meno di 1/8
di fracto cumuli, 60 km/h di com-
ponente di vento frontale, col
McCready al minimo, ad una velo-
citd di crociera misera che ci face-
va dubitare di arrivare prima della

Foto 6: a 100
km dall’arrivo
a 4.400 m con
45 minuti
volabili, il

cielo ci invita
a proseguire
(23h33 UTC)
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Foto 7: Ila
pianura si
trova 4.000 m
sotto questa
confluenza che
prosegue fino
a toccare le
pareti su oltre
100 km e ci
consentira di
raggiungere
sulla punta dei
piedi le
lenticolari
visibili in
fondo a 250
km a Sud dalla
nostra
posizione
(14h30 UTC)

Foto 8: questi
3 dischi
volanti del
Cerro
Centinella alla
frontiera
cilena
meritavano di
uscire dalla
rotta standard
(22h02 UTC)

notte all’'ultimo aeroporto (Barilo-
che), dato che quello di destina-
zione, Ksquel, si trova ancora a
200 km a Sud di Bariloche. Difat-
li, a partire dal km 700, la media
cade a 130 poi 120 km/h, avanzia-
mo verso Bariloche praticamente a
McCready zero (pilt la compensa-
zione per venlto [rontale di 80
km/h), risultando in una efficienza

di 25-27 a 160 km/h indicati.
La mia testardaggine a non voler-
mi mai fermare a costo di volare
piano comincia a pagare, percor-
reremo gli ultimi 530 km senza un
solo arresto, e Bariloche ¢ sorvo-
lato un’ora e mezza prima del tra-
monto acronautico (in questo pae-
se ¢ il buio assoluto!) ancora a
200 km dal traguardo. Limpresa ¢
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teoricamente impossibile, ma que-
sto paese riserva lalmente Lante
sorprese che non bisogna abban-
donare mai; passando atlraverso
'aeroporto di Bariloche a soli
2.800 m, una inezia, informiamo il
controllore della nostra decisione
di conlinuare ancora un'ora per-
ché l'ultimo campo atterrabile, El
Maiten, si trova esaltamenle a
meta strada a 100 Km e cio¢ poco
meno di un'ora di volo se la situa-
zione non migliora. Per miracolo
I'onda riparte verso sud. i rotori si
organizzano e quando passiamo al
traverso di ElI Maiten, pari al km
110 con ancora un'ora volabile,
informiamo Bariloche della nostra
decisione di tentare I'arrivo senza
nessuno ritorno possibile prima
della notte. La situazione continua
a migliorare (folo 6), la nostra
velocita al suolo supera 200 km/h
ed atterriamo ad Esquel 10 minu-
li prima della nolle aeronaulica,
dopo avere commesso l'errore,
troppo frequente in questo perio-
do, di non valutare correttamente
la posizione del punto di arrivo
rispetto alle discendenze, il che ci
costera quattro minuti di fermata
per salire in modo da essere cer-
i di attraversare la linea di arri-
vo con meno di 1.000 m di diffe-
renza rispetlo alla quota di par-
tenza perché sottovento al rotore
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rischiamo di perdere 500 m per
percorrere gli ultimi cinque chilo-
metri. Nelle mie conferenze, non
manco di soltolineare la pericolo-
sita dell'ultima ora, quella in cui
tutte le dilficolth si accumulano
mentre abbiamo gid perso una
gran parte delle nostre capacita di
analisi e di giudizio per effetti
combinati del freddo, della stan-
chezza, della disidratazione, del-
I'abbagliamento, della luce raden-
le. Da meditare...

(Questa volta siamo privi di assi-
stenza al suolo, la nostra squadra
¢ pia tornata a Bariloche, dove
anch'io speravo di ritornarci in
volo... un poco di modestia non mi
farebbe male, ogni Lanto... Aveva-
mo portato le corde ed i moschel-
toni nell’aliante ¢ 'ormeggio si [a
senza problemi. Grande sorriso
dell'albergatore vedendo ritornare
i marziani con i loro abbigliamen-
li stravaganti i volo, e nienle
altro..., per non parlare di quello
del padrone del ristorante, lo stes-
so della vigilia, felice. e noi
soprattutlo, di farci guslare ben
altro che un semplice piatto di
pasta asciutta!

Lo stesso giorno, Klaus Ohlmann
realizzera un volo di sola andata
di pitt di 2.000 km di cui gli ultimi
1.000 km sono praticamenle i
nostri primi 1.000 km. Non sape-

vamo della sua presenza e non
I'abbiamo mai senlilo sulle onde.
(Questa giornata storica avra vislo
cinque primati del mondo stabili-
li da due equipaggi che compren-
devano tre francesi fra cui Hervé
Lefranc, passeggero di Klaus, ¢
cioe: la prima andata e rilorno
prefissata di pit di 2.000 km, la
velocita su questo stesso circuilo,
la distanza su andala e ritorno
libera da 2.100 km, la prima
distanza a meta prefissata di oltre
2.000 km ed idem per la dislanza
libera.

Una giornata meteorologicamente
parlando da «suflicienlte» a «buo-
na», per niente fantastica, ma
sfruttata intelligentemente al suo
massimo in due diversi modi che
hanno portato a questi straordi-
nari risultati.

11 2 dicembre, primato del mondo di
velocita su andata e ritorno di
1.500 km in compagnia di Jean-
Palrick Guillaud, un giorno degno
di interesse nel senso che ha per-
messo di confrontarci al meglio: la
Cordillera del Viento (feto 5) ed al
peggio: gli ultimi 200 km su 8/8
ondulali con pioggia annunciata
all’arrivo; ma l'evoluzione veloce
cosi lipica di questo paese ci aiu-
tera. e nel piccolo giornale della
NetCoupe scriviamo: «Il cielo ¢ 8/8
sul percorso ideale e noi dobbiamo

dirigerci sulla pianura a 40 km dal-
la rotta mantenendo pitt di 6.000
m, facendo surl sopra lo strato
ondulato. Ma il «top» sale e non
polendo mantenere la quota, uliliz-
ziamo l'ultimo buco visibile per
passare sotlo la copertura posizio-
nandoci alla verticale dell'ultimo
campo alterrabile dell’'Estancia
Caleufit prima della nostra desti-
nazione, Bariloche, dove la lorre
annuncia pioggia, 6/8 di SCu a
1500 ft e 7/8 di NS a 4000 [1. Mez-
z'ora dopo c¢i viene annunciato 8/8
a 1500 fL. Giusto il tempo per sco-
prire un secondo strato di 6/8 Cu-
rotori verso 4.000 m che ci porta
piano piano sul traguardo di arrivo
(a meta strada fra le due piste) con
I'intenzione di tornare ad allerrare
sulla pista di soccorso dell'estan-
cia. Durante tutto questo lempo il
fronte passa ed un buco si forma
sul lago, anche questa sera dormi-
remo nel nostro letto»!

Il mio copilota si ricordera per
molto tempo del suo passaggio
sulla Laguna del Diamante al
I'L240, perché da buono «capi-
tain» di B777 di Air 'rance, aveva
I'abitudine di fare ammirare que-
sto luogo storico ai suoi passeg-
geri dopo il decollo da Santiago
del Cile passando esallamente
sullo stesso punto alla slessa
nostra quota, senza immaginare

Foto 11:

il vulcano
Tupungato,
dall’alto dei
suoi 6.800 m,
ci invita a
tornare
indietro, il
vento e ormai
insufficiente e
non si riesce a
superare 5.000
m su dei
pendii incerti
(14h18 UTC).
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Foto 10: fine
dell’autostrada
di lenticolari
verso Sud sul
secondo lato,
dietro fronte e
rotta Nord
(19h00 UTC)!

Foto 9:
impossibile
mantenere il
livello 250,
siamo gia alla
Vne con +9,2
my/s netto,
Buenos Aires
ci consentira
di salire a
FL275 (2Zh10
urc)!
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un solo istante che avrebbe potu-
to vedere degli alianti volare in
perfetta legalita, ma sollo il con-
trollo di Mendoza (Argentina). Mi
ha giurato che non lo fara mai piu!
Facile, & in pensione da ieri!

Un'altra giornata degna di inte-
resse ¢ quella del 13 dicembre
(file 031213PP7), I'anti vigilia del-
la mia partenza, carallerizzala
come quella del 2 dicembre nel

meglio ¢ nel peggio, ma diversa-
mente. Innanzitutlo, e per la pri-
ma volla da quando tentiamo i
decolli all’alba, eravamo pronti
per decollare alle 5h20 pari a die-
ci minuti prima dell’'ora auloriz-
zala, sempre sveglia alle 3h30.
Congratulazioni alla squadra a
terra che ha ulleriormente miglio-
rato le sue prestazioni! Seconda
sorpresa quando passiamo il

Vne 235 @ 6.000

s
»
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nostro piano di volo via radio a cid
che avrebbe dovuto essere un regi-
stratore automatico: un controllo-
re ¢i risponde, per di piu in ingle-
se; cio significa che anche Steve
IFossell si prepara alla slessa
cosa, infatti decolla nello stesso
minuto dall’altro aeroporto. Lo
saluto e gli chiedo le sue inten-
zioni, risposta laconica «We [irsl
go South», strano, il Sud non
dovrebbe essere buono. Sospella-
vo che si preparasse a lirare fuo-
ri una sorpresa dal cilindro, ed
infalli stabilird tre primati del
mondo con un triangolo di 1.500
km partendo nel mezzo di un lato.
A questo proposilo, sarchbe
opportuno rilanciare l'idea della
partenza remota anche per gran-
di andate e ritorni, si eviterebbe-
ro molte spese inutili per il tra-
sferimento della squadra e si apri-
rebbe la possibilita di queslo pri-
mato ai meno fortunati. Proposta
gia latta all'inizio dell’anno al
FIF'VV, senza risposta.

La partenza ¢ assai buona ¢ mal-
orado il solito cielo azzuro al km
500, facciamo la prima fermala
dopo 3h50 e 670 km pari a 175




km/h di media con un venlo da
260-270° per 100 km/h, pit che
soddisfacente. Abbandoniamo un
piccolo 2 m/s verso 6.500 m nella
speranza di lrovare qualcosa di
meglio nella direzione della Lagu-
na del Diamanle, volando sempre
nel pitt bel blu, ma ahimé il vento
continua ad indebolirsi e ci ritro-
viamo in volo di pendio a 5.000 m,
(la maschera di ossigeno non ¢
molto pratica per la visibilila late-
rale dei sassi), passiamo cosi la
Laguna con un po di apprensione
perché il passaggio del colle in
fuga verso la pianura ¢ al limile,
non possiamo sbagliare. Non ¢ il
caso di ripetere 'eroica impresa di
Henri Guillaumel del venerdi 13
giugno 1930 con il suo Polez 25,
ma era inverno, ¢ la neve ha sal-
valo sia 'nvomo che la macchina.
Pure conlinuando verso Nord, la
forza del vento continua a dimi-
nuire, le ondine ¢i permetlono a
malapena di mantenere 5.000 m
ed i pendii che culminano a 5.500-
6.000 m sono male orientali, stor-
Ui, rotli, in breve non funziona pin
niente fino al vulcano Tupungato
che dall'alto dei suoi 6.800 m
(foto 11) ci invita genlilmente a
fare dietro fronte, il vento 40-50
km/h non ¢ sufficiente a farci pas-
sare il colle stimato a 5.800 m. K
siccome a Nord non ¢'é nessun
segno di miglioramento o di ritor-
no del venlo, tentare di continua-
re significherebbe non tornare a
casa questa sera ¢ rischiare di
perdere 'aereo per I'Europa due
giorni dopo. Siamo al km 827 e ci
restano 8 ore di luce, perché non
fare un poco di turismo meteoro-
logico? Avevo nolalo da 200 km la
presenza di nuvole di confluenza
appese alle pareli che scendono a
picco sulla pianura. Chissa che
non si nasconda cosi per caso un
piccolo rimbalzo in tutti questi
fracto-cumuli? Presa la decisione,
subito scolliamo verso la pianura
con un piccolo baltito di cuore
perché se non funziona, il ritorno
sard lungo, mollo lungo, faticoso e
caldo, siamo veslili per -30°C, e a
terra fa pin di 30°C! La risposta
negaliva non si fa atlendere, nes-
sun segno di vila al di sopra dei
fracto-cumuli di confluenza che
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sono attaccali ai sassi (foto 7) ma
che ci permettono pero di viaggia-
re un poco sotto alle loro basi, cer-
lo lenlamente, ma sicuramente,
poiché l'obiettivo ¢ di restare a
portata di una delle due sole piste
esistenli in quesla regione, la Con-
sulla e Malargue, distanti fra loro
200 km. Queslo piccolo gioco dura
(Fig. 3) un centinaio di km, come
per miracolo il vento ritorna ed un
minuscolo fracto trasforma i
nostri 4.500 m in 8.200 m in 25
minuti, cambiando totalmente il
corso del volo che conlinuera
intorno a 200 km/h di media. Pas-
seremo dall'inferno al paradiso in
un batter d'occhio, tutti i rimbalzi
s0no ora materializzali, e funzio-
na proprio come nei manuali. Vislo
che non ci resta pii che giocare in
vo-yo, scendiamo verso Sud ed il
seguito & un delirio di lenticolari,
(foto 10) che si fermano improvi-
samente esattamente al punto
dove le avevamo incontrate la mal-
tina, e cioé 400 km di autostrada
alla Vne, con una clearance spe-
ciale per il FL 275 vista I'impossi-
bilita di mantenere il FL 250 del
piano di volo alla Vne. Poi ritorno
per una altra strada che ci condu-
ce alla frontiera del Cile verso
Nord, sempre per sperimenlare
nuove condizioni, rinunciando ad
un cenlinaio di chilometri, perché
voliamo meno rapidamente e spo-
stati di 50 km dall’'asse che
dovremmo poi riprendere per il
ritorno. Ma vedremo il Cile, la sua
pianura ed i suoi vulcani ed una
straordinaria lenticolare a forma
di tre dischi volanti distinti ¢
sovrapposti (foto 8).

Ultimo punto di virata alle 18h16
con 650 km da percorrere in 3h di
volo pilt 25 minulti di sicurezza a
200 km/h di media sperata. 1l con-
tratto sara rispettato anche se gli

ultimi 200 km ci procurano molte
inquietudini a causa della forte
nuvolosita verso Oveslt, combina-
la al sole radente e di fronte che
ci impedisce la vista del suolo sal-
vo i liumi. L'annuncio di Bariloche
di 4/8 Sc a 3000 fu e 7/8 di As ed
Ac con pioggia e nevicale inter-
mitlenti ¢i conducono da un cam-
po allernativo all'altro ma alla fine
la valle del Rio Limay ¢ libera,
confermato da Fabrice Pérocheau
da terra, ¢ tutlo si conclude per il
meglio 5 minuti prima della notle.

LE LEZIONI DI QUESTA
SECONDA SPEDIZIONE

e [ligiene di vila, in termini di
riposo, tranquillith e comodita di
alloggio, una nutrizione sana, zuc-
cheri lenti (= carboidrati = pasta),
senza proteine né bevande alcoli-
che alla vigilia di grandi voli, sono
dei fattori a mio avviso imporlan-
ti tanto quanto l'esperienza e
soprattutto alla mia eta. Ogni
deroga a questi principi mi ¢
coslala sofferenza, dunque slan-
chezza e perdita di rendimento. Le
vigilie dei grandi voli avrei amato
polere andare a dormire pit pre-
slo, ma non mi & mai stalo possi-
bile prima di mezzanotle, per
ragioni tecniche e di organizza-
zione: preparazione della macchi-
na per l'indomani, atlesa dell’ulti-
ma previsione meteorologica,
durala delle cene al ristorante. K
pitt I'eld avanza, pit il tempo di
recupero ¢ lungo. E siccome ci ¢
capilalo parecchi giorni consecu-
Livi di alzarci alle 3h30 per ricori-
carci tra le 5Sh e le 6h, la stan-
chezza si ¢ accumulala in modo
sornione. Da prendere in conlo
per i prossimi anni,

e |Jossigeno “standard” ¢ insulli-
ciente oltre i 6.000 m. Malgrado la
sostituzione dei regolatori Moun-

Fig. 6:

la fattura per
«proteccion
de vuelo» per
esattamente
14.867 km.
Nulla da dire,
il calcolo é
esatto...
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Fig. 4 e 5:

PLB 406:

Il trasmettitore
personale di
emergenza
EPIRB con GPS
integrato.

Un utilissimo
regalo di
Natale!
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tain High tipo A1 per l'ultimo
modello D1 che offre in standard
20% di portata supplementare,
abbiamo osservato tra 6.000 ¢
8.000 m una perdita di precisione
di analisi e di giudizio, insieme a
difficolta locutorie, segni di ipos-
sia. Le misure all’'ossimetro hanno
mostrato che a 7.000 m avevamo
meno del 85% di tasso di satura-
zione, assolutamente insufficiente
per un pilota che lavora in condi-
zioni difficili. Il passaggio in posi-
zione manuale (R/M) riportava
questo Ltasso oltre 95%, ma il con-
sumo diventava incompatibile con
le 16 ore di autonomia che mi ero
fissato. In fin dei conti, abbiamo
scelto la posizione F20, che da
2.000 ft di pin della quota reale,
applicala sistemalicamenle a par-
tire da 5.000 m. e non abbiamo
mai pitt mostralo alcun sintomo di
ipossia, nemmeno benigna. 11 gior-
no del volo di 15h40, abbiamo
consumato la totalita della hom-
bola principale pari a 1.280 litri.
Ci restava la bombola di riserva di
800 litri, pari a circa 9 ore oppu-
re 1.500 km. 11 4.000 Km ¢ dunque
teoricamente fattibile. ma occor-
rera non consumare niente duran-
te la notte. e dunque reslare in
parcheggio sotto 3.000 m in loca-
le di un aerodromo illuminato.
Certamente possibile, ma da mel-
tere a punto, ¢ dopo avere risolto
il problema del mantenimento del-
la temperatura corporea...

e Le batterie non hanno mai for-
nito la capacitd prevista, anche
lenendo conto dell’abbattimento
teorico del 30% di capacita per

bassa temperatura. Non abbiamo
cerlo mai rinunciato al riscalda-
mento dei piedi, il transponder ¢
stato utilizzato molto poco, i giro-
scopi invece sono stali sollecitati
spesso, essenzialmente per misu-
'a di precauzione vista la rapidita
di evoluzione della nuvolosila in
quota. Nel nostro ultimo grande
volo (15h40 e 2.588 km), nell'ul-
lima ora siamo slali costrelli a
passare sulla batteria del motore,
poiché la tensione di tutte le altre
ballerie, di una capacila teorica di
39 A/h, era inferiore alla soglia
minima di 10 V necessaria per
fare funzionare il calcolatore Zan-
der. assolutamente fondamentale
per lidentificazione dei campi di
soccorso nel caso di arrivi diffici-
li e rischiosi dal punto di vista
meteorologico, e cioé la maggior
parle. Poiché il consumo ¢ media-
mente di 0.8 A pari a 13 A/h, si
deduce che la capacila residua
rappresenta solamente il 30%
contro il 50% annunciato dal
costruttore. Questa capacita ¢
ancora inferiore se si considera
che le cellule solari davano pia di
I A nei periodi in cui il sole era
pit alto e senza copertura nuvo-
losa. Questo ¢ un problema che
converra risolvere se vogliamo
passare 40 ore in volo! La causa
potrebbe essere una carica insuf-
ficienle e soprattutto inefficace se
praticata la nolle tra due voli di
onda, poiché le batterie non devo-
no essere caricate quando sono ad
una temperatura inferiore allo
zero. Converra dunque disporre di
due gruppi di ballerie, e di cari-
care solamenle quello che avra
avuto il tempo di «sgelare»,
restando almeno una nolte nella
camera dell’albergo ¢ non nell’-
hangar dove la temperatura not-
turna non supera 5°C! Questa
inefficacia o impossibilita di rica-
ricare delle batterie gelate merita
di essere approfondita da tutti
coloro che praticano il volo di
onda ¢ desiderano volare due gior-
ni di seguito.

Ignoro come Klaus e Steve abbia-
no gestito questi problemi. A mia
conoscenza il primo non ha riscal-
damento e dunque meno consumo,
il secondo ha dei sedili riscaldan-

ti. e le nostre tre equipe sono
attrezzate con pannelli solari.

e Alcune novila interessanti in
merito allo spazio aereo. Bisogna
ringraziare Steve Fossell che, gra-
zie alle sue relazioni ed al potere
del suo servizio di relazioni pub-
bliche (non dimentichiamo che
aveva organizzalo un tentativo di
giro del mondo in pallone con par-
tenza dall’Argentina) ¢ riuscito ad
ottenere una circolare dal ministe-
ro del Fuerza Aerea che concede ai
volovelisti che tentano dei primati
di ottenere delle clearances fino al
FL300, circa 9.100 m. Il lettore
deve sapere che lo spazio aereco
patagoniano ¢ totalmente libero
fino al FL150, circa 4.500 m, fuo-
ri delle TMA che sono tutte per-
meabili senza transponder. Queste
TMA sono dei cilindri di 30 a 35 nm
di raggio, salvo Mendoza ed
Ushuaia, e la prima ¢ I'unica che
dispone di un radar. ma apparen-
temente poco efficace: le due vol-
te in cui Mendoza mi ha chiesto di
mettere il transponder in servizio.
il controllore non aveva l'eco e gli
aerei di linea che passavano la non
mi vedevano sul loro TCAS. 1l rove-
scio della medaglia ¢ che per vola-
re al di la del FL150. bisognava
depositare un piano di volo speci-
ficando il livello richiesto, per cio
che mi riguarda, queslo era sisle-
maticamente FL250. e reslare in
contatto con la FIR, Comodoro
Rivadavia per il Sud. con un altro
radar inefficace, Buenos Aires
lizeiza per il Centro e Mendoza per
il Nord. Siccome le comunicazioni
tra volovelisli erano quasi inesi-
slenli. questa regola non mi ha
dato nessuno problema, e del resto
avevamo un secondo VHI® a bordo
in caso di bisogno. Devo dire che
nessun controllore ci ha mai pena-
lizzali, una volta Mendoza mi ha
rifiutato il 275 dandomi il 250, ma
passavamo nell’aerovia Santiago-
Mendoza coi sassi al FL225. Una
salita ha dovulo essere inlerrotla
una volta al FL150 per fare passa-
re un IFR alla nostra verticale
1000 piedi sopra di noi. lo spella-
colo valeva la pena di aspeltare,
un‘altra volta siamo stati costrelti
a chiedere il FL275 perché inca-
paci di mantenere il FL250 alla




Vne, con 9,2 m/s netlo, (foto 9),
domanda accettata con piacere da
una gentile «controllora» di Buenos
Ai che non ha poi pitt voluto
lasciarci fino all'atterraggio, impo-
nendoci di dare nostre notizie ogni
30 minuti nel solo scopo di assi
curarsi che «tutto andava bene a
bordo». Mollto gentile, veramente.
Un altro rovescio della medaglia &
che essendo considerato traflico
IFR «speciale», eravamo soggelli
all'applicazione delle slesse

di «prolezione in volo» degli aerei
di linea. I quale non ¢ stala la mia
sorpresa quando il giorno della
mia partenza, andando all'ARO a

salulare i controllori, & col pilt bel
sorriso che la segretaria del «jefe»
mi annuncia gentilmente che devo

pagare la lassa che corrisponde a

867 km, vale a dire la distanza
che avrei percorso secondo i loro
raleoli! Ho rischialo di svenire ma
il suo sorriso mi ha sostenuto, la
somma non era catastrofica come
avevo lemulo, ma solo 52 Pesos
pari a 15 lLuro (fig. 6). lgnoro
quale sia la lariffa applicata ai
nostri colleghi di Chapelco! Tenulo
conto del fatto che dopo lo spoglio
di tutti i miei voli ho dichiarato
13.815 km al nostro campionalo
federale, la precisione del loro cal-

colo ¢ stupefacente, ¢ mi porla a
credere che la nostra posizione
non & lanto sconosciula come si
potrebbe immaginare, per lo meno
a livello dei radar militari.

Quesla disposizione ministeriale
probabilmente non ¢ slala Lra-
smessa nella sua forma originale
al gruppo basato a Chapelco, per-
ché sembra che non venisse sem-
pre rispeltata. Mi ricordero a lun-
£o la strillata di una «controllora»
di Mendoza ad un pilota tedesco in
monoposto che si annunciava al
I'l, 265 in un TMA limitata al
IFL150. Lo spazio acrco Patago-
niano ¢ estremamente vasto e le

Il verde
smeraldo
del Lago
Belgrano
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otto TMA delle grandi citta disse-
minate su 2.500 km di lunghezza
sono dei passaggi obbligati. Alle
quote alle quali voliamo, imposte
sia per ragioni di sicurezza che di
prossimita ai sassi. bastano alcu-
ni alianti indisciplinali per semi-
nare il panico fra i controllori che
non avevano mai sentito pronun-
ciare la parola «planeador» fino a
ieri e che vedono il loro carico di
lavoro aumentare per applicare
una circolare destinata ad aiutare
delle persone che si divertono. Se
vogliamo tutti continuare a gode-
re di questi privilegi, Klaus fara
bene a fare regnare un poco pit di
disciplina fra le sue truppe.
All'infuori dei controlli delle FIR
che parlano inglese, I'unica lingua
parlata & il castigliano. L'anno
passato, non avendo alcuna nozio-
ne di spagnolo ma parlando assai
bene l'italiano, avevo improvvisa-
to in «ltafiol», ma era chiaro che
c¢id non poteva durare. Con I'aiuto
di amici argentini, ho messo quest’
anno nero su bianco tutte le pos-
sibili conversazioni coi controllo-
ri, documento distribuito prima
dello stage a tutti i partecipanti, e
tutto ha funzionato perfettamente,
con ovviamente molta buona
volonta e tolleranza da parte degli
argentini. Li ringrazio tantissimo
¢ speriamo che duri!
Evidentemente Steve ha creato
I'eccezione perché da buono ame-
ricano, ritiene che il mondo intero
debba parlare la sua lingua. Ha
dunque ottenulo la presenza a
Bariloche di un controllore certifi-
cato di lingua inglese ad ogni suo
volo. Applauso, cid & gia un record!
Sicurezza e massimo comfort sono
stati per tutti i partecipanti ele-
menti imprescindibili ed indispen-
sabili.

» La novitd quest'anno ¢ slata
costituila da un trasmettitore per-
sonale di emergenza di nuova
generazione accoppiato ad un rice-
vilore GPS integrato che emette su
406 Mhz, il tutto poco pill grosso
di un pacchetto di sigarette, chia-
mato PLB (Personal Locator Bea-
con) materiale autorizzato alla
vendita negli USA da luglio scorso
(i Coast Guards lo gesliscono). Evi-
dentemente questo apparecchio &

complementare all’ELT di bordo
che non ¢ di alcuna utilita se il
pilota deve buttarsi col paracadu-
te da alta quola con pilt di 100
km/h di vento poiché andra a
posarsi a decine di chilometri dal
relitto. Occorre tuttavia che que-
st’ultimo sia cosciente ¢ disponga
di un braccio valido per far scatla-
re il suo trasmettilore personale
dopo I'atterraggio, il quale garan-
tisce in 3 minuli una identificazio-
ne totale, nome e numeri di lelefo-
ni da contattare, ed in 20 minuli un
posizionamento con precisione 15
metri, con I'allarme gia partito. Un
altro aspetto interessante di que-
sto apparecchio & che non & speci-
fico all’aeronautica ma universale,
per le passeggiale in monlagna, in
mare, in automobile ed anche anti-
rapimenlo, per lo meno & quanto
scritto sul manuale. Avevamo scel-
to I'unico modello omologato I'ulti-
ma estate, la scelta dovrebbe allar-
garsi velocemenle, vedere per
esempio http:/www.landfallnavi-
gation.com/spwff1.html (fig. 4
e D).

« [l telefono satellitare era sempre
a bordo, batterie verificate ¢ cari-
cale ogni giorno, utilizzalo rego-
larmente per l'allenamento, ma
anche per rassicurare le nostre
consorti sui loro telefonini in
occasione dei rientri tardivi. Con
in pit un altro telefonino nella
tasca dell’aliante per le comuni-
cazioni «standard» in caso di
atterraggio fuori casa. Il progres-
8o non si ferma!

e Lato comodita, oltre alle suole
riscaldanti che avevano gia latto
le loro prove lo scorso anno, dis-
ponevamo di cuscini di gel anato-
mici anli-piaghe, offerti da Fabri-
ce Papazian. Una vera meraviglia,
pilt nessun problema di posizione
di nessuno lipo, uscivamo dall’a-
bitacolo dopo 15 ore di volo sen-
za nessun altro dolore che un po’
di anchilosi alle ginocchia, in par-
ticolare dietro, ma questo ¢ colpa
mia. non facevo ginnastica a suf-
ficienza. Questi cuscini dovrebbe-
ro diventare dotazione standard
di ogni alianle, sono comunque
disponibili in qualunque farmacia.
e |l solo problema non risolto
riguardo il ghiacciamento interno

della capottina in alcune condi-
zioni, fortunatamente rare. Quan-
do l'aerazione & tolalmente aper-
ta e state volando a piu di 200
km/h con -38°C. il passamontagna
sugli occhiali sulla maschera non
basta piu e si deve inollre passa-
re il tempo a pulire conlinuamen-
te la capottlina; diventa difficile
trovare un qualsiasi piacere a
volare in queste condizioni ed ¢
meglio tornare alla casa. Ne
abbiamo fallo due volte I'espe-
rienza. La prima al km 500 con
Jean-Patrick Guillaud dove per di
pilt tutte le guarnizioni si sono
messe a vibrare al punto che
abbiamo dovuto mellere le cuffie
¢ I'intercom per non diventare sor-
di. ma visla la dislanza, eravamo
costretti a continuare il volo, il
secondo con Jeanne Gianti al pun-
to che la sua macchina fotografi-
ca, una Nikon F1 manuale, il
meglio sul mercalo, si rifiutava di
scattare e poiché eravamo sola-
mente a 100 km dal campo, la
decisione & slata presa rapida-
mente. Steve Fossell conosce la
soluzione poiché I'ha adottata per
il suo progetto Perlan: la doppia
capottina. Ne parlerd ai miei
sponsor... quando ne avro!

In conclusione, avevamo un
motore nuovo, e per la prima vol-
ta la cassetta dei ferri ¢ rimasta
chiusa! £ stato troppo bello, la
squadra seguente (Diego e Mauro)
hanno dovuto aprirla ben piu di
una volta!

LA PROSSIMA
SPEDIZIONE

La prossima spedizione? In
novembre prossimo, naturalmen-
te, e siete Lulli invitati. L'intenzio-
ne & di portare almeno Lre o quat-
tro alianti in un container senza
rimorchio fino a Bariloche, cio che
permeltera da una parte di ridur-
re sensibilmente il costo indivi-
duale e dall’altra di fare condivi-
dere le nostre gioie a molli altri.
E poi tutti i primati delle altre
classi sono da batlere, sebbene il
biposto sia preferibile per ragioni
di sicurezza. Tutti i particolari sul
nostro sito: www.topfly.aero
Buoni sogni!




